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M. Max RENDAUT, propriétaire d’'une CITROEN C5 HPI, vous informe d’'un dysfonctionnement
sur son véhicule. En effet il se plaint d'un manque de puissance et d’'un voyant allumé au tableau

de bord. De ce fait, vous décidez de faire un essai routier pour vérifier les dires du client. A

posteriori vous constatez que le régime ne dépasse pas les 2000 tr/min.

# ldentifiez le systéme en répondant aux questioris Q-1

# Etudiez le systéeme en répondant aux questions Q-2 3 Q- 9.3

# Diagnostiquez le dysfonctionnement du véhicule en répondant aux questions Q-10.1 a Q-10.7

# Déterminez une proposition d’intervention en répondant aux questions Q- 11 a Q- 12
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Q- 2 Complétez le diagramme fonctionnel de I'alimentation en carburant
suivant (DR 5/19,6/19,7/19.8/19)

Eléments principaux as-

sociés

» Filtre intégré dans la pompe
Stocker, filtrer et ali- de gavage
: : menter en carburant + Réservoir a carburant
: : régulé, ia pompe HP.
H ; *
o Calculateur

Générer la haute pres-
Amener le carbu- sion O e
rant dans la cham-
bre de combustion.

. 3+ Calculateur
Stocker, réguler, amor-

tir la haute pression o Capteur haute pression

o Capteur temp. eau

Gérer le débit et pulvé-

“ .
riser le carburant

» Capteur régime position

o Capteur cliquetis

o Capteur pédale d’accéléra-

teur

e Sondes a oxygénes
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Q- 3 Repassez en bleu les liaisons de type mécanique, en noir celles de type
hydraulique et en vert les liaisons de type électrique qui composent une partie du
systéme HPI (DR 9/19,10/19,11/19)

------------------------------------------------------------

A CAPTEUR oe- INJECTEUR preesene MOTEUR
S REGULATEUR| 77| AcCUMULA- DEPHASEUR
; HP  |eeeeeeeeod TEUR RAMPE . | ARBRE A CAMES
o b EV DEPHASEUR
POMPE H-P ARBRE A CAMES
_______ POMPE DE
GAVAGE
RESERVOIR
___________ CALCULATEUR
GESTION MOTEUR| """~ "7 77777777~ : """""""""""""""""""""""""""""
CAPTEURS INFO. PAPILLON
ENVIRONNANTES MOTORISE
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Q- 4 A partir du schéma hydrauliqgue ci-dessous :

Q- 4.1 Complétez la légende du schéma hydraulique (DR 16/19)

N° ELEMENTS N° ELEMENTS

1 Réservoir 8d | e,
2 Pompe de gavage électrique 3e Clapet de sécurité

28 | Moteur thermigue

2b Régulateur basse pression Amortisseur de pulsation

2c Elément de pompage 6 Prise de pression (valve schrader)

3 Pompe haute pression 2 T
B8 | e 8 e e,
3b Clapet admissionessence | 9 | ...
3c Pistons radiaux 10 Injecteurs

St v b s $ e b e ¢ e b e ¢ e o b
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Q- 4.2 Repassez :
- en vert: le circuit basse pression
- en bleu : le circuit haute pression

- en jaune : le circuit retour carburant

Q- 4.3 Dessinez I'injecteur du cylindre 1 en position alimenté dans la

case grisée.

Q- 4.4 Dessinez I'élément manquant de la pompe de gavage dans la

case grisée.

Q- 4.5 Quel est le but de la présence d’une pression résiduelle de 5 bar dans le

circuit basse pression d’alimentation d’essence, lorsque le moteur est a l'arrét ?

(cochez la bonne réponse)

Pour éviter la destruction de la pompe de gavage

Pour faciliter le démarrage du véhicule aprés un arrét prolongé.

Pour réduire d’éventuels a coups du moteur, en fonctionnement intensif

Q- 5 Complétez |la boucle de régulation de |la haute pression carburant (DR 7/19, 8/19)

DETECTION

MATIERE A REGULER

Tracer

ignal mesuré

—» p(bar)
ACTION 1
I" m—— TRAITEMENT DU SIGNAL
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Q- 6 Par quel . type de commande le régulateur haute pression
carburant est-il actionné ? (DR 8/19)

Q- 7 Complétez le chronogramme de I'évolution de |a pression suivant Ies_phases
de fonctionnement (DR 2/19, 8/19) :
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Temps (s)
Démarrage i Ralenti : Régime transitoire } Haut régime :

Q-8 Expliquez la différence entre un mélange homogéne et a charge
stratifiée lors de sa réalisation (DR 2/19, 8/19, 9/19)

RTe) Y (07 e) =1 | =S O U U

A CHARGE
STRATIFIEE | 7t e e s e

............................................................................................................
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Q-9 : Echange des informations

- Q- 9.1 Sur le DT 12/12 repassez en jaune toutes les lignes multiplexées
du schéma, en relation avec le calculateur de gestion moteur. (DR 13/19,14/19, 17/19)

Q- 9.2 Comment est organisé le réseau CAN entre le calculateur de
gestion moteur et le BSI ? (DR 13/19)

Q- 9.3 Par quels réseaux successifs transite Finformation allumage du
voyant diagnostic de gestion moteur ? (DR 12/19)

Rappel : Allumage voyant tableau de bord, véhicule régule a 2000 tr/min.

Q-10.1 A partir du tableau causes/effets (DR 15/19), déterminez le(s)
circuit(s) en dysfonctionnement.
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Q-10.2 Aprés lecture des défauts sur PROXIA vous constatez qu’un défaut est
présent: « EV REGULATION PRESSION CARBURANT : LOCAL ». Indiquez quel
parametre n'est pas conforme ? justifiez votre réponse.

M e e mae am s meE et b as mee EEN S P ML A AL s am OST S se NS Baa GFA SOY TS BB Ead o4 dne caP Ae4 s0A CNe Baed4s P AV NPAANL ASs tra TG ANl aet PaateR AN e aE A S E U v

Q-10.3 Vous décidez ensuite de réaliser une lecture de parameétres a 2000 tr/min
(voir écran ci-dessous) entourez les deux parameétres non conformes ? (DR 8/19)
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Q-10.4 A partir des écrans (page précédente 9/12), citez le circuit mis
en cause. Justifiez votre réponse.

Q-10.5 Sur le schéma électrique DT 12/12 repassez en vert le circuit
mis en cause. (DR 17/19) g

Q-10.6 Complétez le tableau ci-dessous afin de localiser avec exactitude I'origine de
la panne. Dans un souci de productivité, il vous est demandé de cibler un nombre
minimal de mesure, sur le régulateur de pression. (nota : L’action du régulateur a
partir de Proxia n’est pas disponible) (DT 12/12, DR 17/19) :

. - o Valeur de Valeur
Contréle Mesure opérée Condition de mesure référence relevée
Continuité Ohmmétre entre borne D3
ensemble du du connecteur 32V GR de | Connecteurs de 1320 et 2330 « 90 »ou
cirouit 1320 et borne 10 du BM34 débranché «OLl»
ireu connecteur 16V du BM34
Tension
d’alimentation 12V
de 1279
Borne 2 de 1279 a borne D3 |
Continuité du connecteur 32 V GR ‘ 0.01Q
de1320
Résistance
de 1279

Q-10.7 Déduisez la panne sur le circuit, justifiez votre réponse.
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Q-11 Donnez la procédure que vous réaliseriez afin _de remettre le
systeme en conformité : (DR 18/19, 19/19)

M & J"J

HEEAEAAR

Y (O C QR LY R

3|

N AAAAR

&

Q-12 Quels sont les risques gqu'engendre une telle intervention pour
I'opérateur ? Quelles sont les procédures que I'on doit mettre en place
pour minimiser ceux-ci ? (DR 18/19)
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