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I 1“3 en pi‘: d» véhicules haut de gamme o t un niveau élevé d’équipements visant 4
en faciliter P'utilisation. La position mémorisée du si¢ge chauffeur et des rstroviseurs
xtérieurs est d’autant plus _}LSﬁﬁe" qu’un véhicule est utilisé par des personnes de tailies

c-tfe:en es. Un appui sur unie touche permet de retrouver la position idéale -:i“ poste de

X

conduite.

2-Extrait du cahier des charges

Une étude sur un échantilion repr»smtaﬂf de population a permis d’obtenir les
principales caractéristiques ergonomiques suivantes :

s Principales dimensions retenues pour la conception du siége.
s Largeur du torse : de 280 & 460 mm,
= Hauteur du buste : de 800 2 960 mm,

s Poids de "occupant : de 47 34 100 kg

= Des angles de confort devant &tre assurés.

s Un angle de vision a préserver permet de définir la position de |

3-Diagramme des interacteurs

Le diagramme des interacteurs d’un siége ci-dessous montre qu'une des fonctions &
assurer par le siége est de « permetire au conducteur de se positionner dans le poste de

hy

condutte ». Cette fonction est nommée F1,
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F1 | Permettre au conducteur de se positionner dans le poste de conduite
F2 | Fournir au conducteur un appui sur Ja structure

F3 | Protéger le conducteur des vibrations de la structure

¥4 { Protéger le conducteur des passagers arricres ; (Freinage)

FS5 | Plaire au conducteur et aux autres

F6 | Résister & Pambiance intérieure

La morphologie du conducteur est telle que son positionnement (fonction de service Fi1)

f=

est assuré de la manidre sutvante :

F1 {Permetire au conducteur de se POSITIONNER dans le poste de conduite

F11iAVANCER OU RECULER le siége

. FI12iINCLINER e dossier

{fimsite de Détude}

in,
/20

L e
L ea
o

Fig. 2

Des mécanismes motorisés sont placés dans I'ossature du siége afin d’assurer les

fonctions F11, ¥12 et F13. Sur ordre, ils mettent en mouvement les différents éiédments du
siége assurant ainsi la fonction Fi.
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o
3

srisation.

portera principalement sur la fonction FI3 (Voir B
: eonductenr de faire varier Ia hauteur de Passise par rapport au plancher

DR2/12):
.

Moteur
flectrigue 1

bicHe-manivells 4 Fiexibie de
transmission 3

Grandewrs caractéristigues : Y :

T .
E .

Cm: Couple de sortie du moteur en Newton méive ( Nom )
:  Vitesse angulaire en sortie du moteur en rad/s

om
Ce:
@e :
Cs:
@s :

hcluj
fomd o

Entrée
REDUCTEUR
Ce oe

Sortie
REDUCTEUR

& -3
Cs a8

Tension envoyée au moteur électrique en Volt (V)
Intensité envoyée au moteur électrigue en ampére ( A )

<
Coupie d’entrée du réducteur en Newton métre { Nom )
Vitesse angulaire d’entrée du réducteur en rad/s
Couple de sortie du réducteur en Newton métre { Nom }

Vitesse angulaire en sortie du réducteur en rad/s
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‘ME DE REGLAGE EN HAUTEUR DE L’ASSISE
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5- Fonctionnement du systéme de réglage en hauteur de Passise

Voir DR4/12. Un moteur électrigue 1 fixé sous le siége permet de transmettre ia puissance
néesssaire 3 Pentrée du réducteur 2 par 'intermédiaire 4 un flexible de transmission 3.

Un systéme de bielle-manivelle 4 entrainé par le réducteur 2, via le secteur denté 5,
permet ensuite d’obtenir un déplacement circulaire et ainsi de régler le si¢ge en hauteur.

Présence d’énergie électriguel % Ordre de fonctionnement
¥ Energie
6- Fonction globale Energie Traﬁsfes:{ner eft adapter nécanique
. Fénergie .
électrique 40 de
z transiation
i

SYSTEME DE REGLAGE EN HAUTEUR DE L’ASSISE

Petq

7— Sous-systémes participant au systéme de réglage en hauteur de Passise

Un réducteur

s
==

Un flexibie de
transmission

Un moteur
¢lectrigue
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LE REDUCTEUR

S. Fonctionnement du réducteur : voir DR 9/12

1e flexible de transmission 3 entraine la vig sans fin 37

grice 3 la forme intéricure carrée dans laquelle il est logé.
Cette vis sans fin engréne alors avec la roue 35,

Le pignon 34, cinématiquement 1ié & 35, entraine la roue de sortie 33.1La

37

roue 33 est obtenue par moulage. Elle est constituée des picces 33a et 33b. Fig. 7
(Voir DR 16/12)
16- Nomenclature
38 1 Coussinet CuZnd40Pb3
37 1 Vis sans fin gicbigue 25CrMo 4 £37 = 1 filet
358 1 Roulement rigide 3
ung rangée de billes
35 1 Roue creuse PA11 (Rilsan} Z35 = 30 denis
34 1 Pignon inteme C38 Z34 =10 dents
33 1 Roue de sortie C38 et PA11 (Rilsan ) Z33 =40 dents
32 1 Carter inférieur EN AB-21000JAICud Mg Ti ]
1 Carter supérieur ENAB-21000fAICu4 Mg Ti

13- Eclaté du réductenr.

38

37

33a

33b

ey
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12- Perspective du réducteur sans le carter in

g4
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13- Dessin d’ensemble du réducteur sans Ie carter inférieur 32.

Enirée

33

o
o \

i,

Neta : Ne pas tenir compte de I’échelle du dessin.
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14- Perspective de 33a et 33b constituant Iz roue de sortie 33 ( piéce moulée )

& axes B soilicités 332

/V

15- Assemblage du roulement 36 sur Ia vis sans fin 37
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AJUSTEMENTS
CHOIX DES TOLERANCES

Piéces dont le fonctionnement nécessite un grand jeu
Piéces Piéces tournantes ou glissantes avec un bon graissage
mobiles | assuré

Piéces avec guidage précis. Mouvement de faible
amplitude. ,
L’emmanchement ne peut Mise en place 2 la main
Piéces pas transmettre d’effort.
fizes Mise en place au maillet

L’emmanchement transmet | Mise en place & la presse
des efforts.

SCHEMATISATION ENGRENAGES

Engrenages armL 3 denture droite ou hehcmd&e
schématisation NF E 04-11

Engrenage & vis
tangente et roue creuse
Schématisation NFE 04-113

U Engrenage a vis

denture }zeLceida‘xe denm.;e en ch..vroz:s globique et roue creuse

Schématisation NF E04-113

LES HACHURES TOLERANCES
FAMILLES DE MATERIAUX GEOMETRIQUES

Forme Ofientatisn; Posdtion | Batiement
RECTITUDE CYLINDRICRE { PARALLELISME COBMCENTRICTE SIMPLE
COARKIALITE .
™ L Z”
PLAMEE PROFIL DUNE PERPEN- SYMETRIE TOTAL

LIGHE DICULARITE

Ol oo 4L
CIPDULARTE | PROFL DUNE | INCLINAISCN | LOCALISATION
SURFACE
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FORMULAIRE

P=Cxo P : Puissance en walts { w )
C : Couple en Newton métre ( Nom )
o : Vitesse angulaire en radian par seconde { rad/s )

e=nxn/30 o : Vitesse angulaire en radian par seconds ( rad/s )
n : Fréquence de rotation en tours par minute ( tr/min )
Z roues menantes r : Rapport de réduction
r= Z . Nombre de dents ou filet

Z rouss menées

C=FxR C : Couple en Newton métre ( Nom )
F : Force en Newton ( N)
R :Rayonen metre (m)

Rpg=Reg/s Rpg : Résistance pratique au glissement en MégaPascal ( Mpa )
Reg : Résistance élastique au glissement en MégaPascal ( Mpa )
s : Coefficient de sécurité

T =T/8 T : Contrainte tangentielle en MégaPascal ( Mpa )
T : Force tangentielle en Newton (N )
S : Surface soumise au cisaillement en mm?
C réel 1 : Rendement
= oo C réel : Couple réei en Newton meétre { N.m )
C théorique C théorique : Couple théorique en Newton metre ( Nom )
Cs=Cs/r Cs : Couple de sortie en Newton métre ( Nom )
Ce : Couple d’enirée en Newton métre ( N.m )
r : Rapport de réduction
T=F/n T : Force tangentielle en Newion (N )
F : Force en Newton {( N )
n : Nombre d'axes
S=nxD?/4 : Surface soumise au cisaillement en mm?

S
D : Diamétre d’un axe soumis au cisaillement en mm

PA 11 Rilsan Matiére plastique 25 MPa
ENAB-21000[AICu4 Mg Ti ] Alliage d’aluminium 100 MPa
CWB12NTCuZn39Pb 21 Alliage de cuivre 100 MPa
C38 Acier non allié 250 MPa

25CrMo 4 Acier faiblement allié 560 MPa
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