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INFORMATION ELECTRIQUE

Tension batterie : 12 Volts

Multimétre : le multimétre ci-dessous est utilisé tout au long de votre étude de cas.
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Nota : Le contrdle de la tension de courroie s'effectue a I'aide
d'un appareil SEEM de mesure de tension de courroie.

OUSSOIR HYDRAULIQUE

B 24 ..___Y'
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:linguets a rouleaux
: poussoir hydraulique
: rotule
: piston ‘
: clapet@®®
: ressort de rappel
: ressort de rappel
: corps du poussoir hydrauligue
: chambre inférieure
: chambre supérieure
= Les poussoirs hydrauliques sont a rattrapage de jeu automa-
[ tique (diamétre : 12 mm).
i - B et C = phase de rattrapage du jeu entre une came et une
i soupape :
= lorsqu'il existe un jeu, la rotule (18) se souléve sous l'action
du ressort (22). Ceci entraine une dépression dans la cham-
bre inférieure (24) qui ouvre le clapet (20)
¢ il y a équilibre de pression entre les deux chambres (24) et
- (25), le clapet (20) se ferme sous I'action du ressort (21), les
. deux chambres sont isolées
- D = phase compression (levée de soupape) :
¢ dés que la came appuie sur le linguet, la pression monte
dans la chambre inférieure (24), le clapet (20) est plaqué
' sur son siége.
~ e poussoir hydraulique est en fonction butée, le mouvement
* est transmis intégralement a la soupape.

; ' . Lubrification

§ Capacité

e

1 | Particularités Avec air Sans air
conditionné (*)| conditionné (**)
Avec échange cartouche| 4,25 litres 4,25 litres
d’huile
| Sans échange cartouche 4 litres 4 litres
| d’huile i

(*) carter d’huile en aluminium
(") carter d’huile en téle

- Filtre a huile

9 Premiére monte ‘ Deuxiéme monte
| Marque PURFLUX
L | Type LS867A | LS867B
| Capacité d’huile 0,32 litre
| Clapet de sécurité 1,5 bar

Circuit de graissage
- Le refroidissement des fonds de pistons est assuré par des
gicleurs.

- Pression d’huile a 80 °C (bar) :
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_ Refroidissement _

- Le véhicule est équipé de 2 motoventilateurs de refroidis-
sement moteur d’'une puissance unitaire de 250 watts.

-La commande des motoventilateurs est assurée par le
calculateur d'injection (suppression du boitier de température
d'eau).

Capacité totale du circuit : non réfrigéré : 8,5 litres
réfrigéré : 11 litres

Surface radiateur : 25 dm?

Pressurisation : 1,4 bar

Ouverture du régulateur =

thermostatique 83 °C

Motoventilateur

* nombre x puissance électrique 2x250W

* 1ére vitesse 97 °C

* 2éme vitesse 105 °C

= coupure réfrigération 115°C

¢ alerte 118 °C

* post-refroidissement 6 minutes

Injection directe HDI

- Le calculateur gére I'ensemble du systéme d'injection.
- Les gestions spécifiques du calculateur moteur sont les sui-
vantes :
e pression de suralimentation
» motoventilateurs de refroidissement moteur (*)
* voyant d’alerte température d’'eau moteur
» chauffage additionnel (thermoplongeurs ou chaudiére)
= préchauffage et postchauffage
s coupure réfrigération (suivant version)

Nota : (*) cette fonction supprime le boitier de température d'eau
moteur.

- Marque de la pompe .........ccccvveveeiinecsnsnecsiecinnaeineen.. BOSCH

- Type de pompe EDC15C2

- Régime de ralenti (non réglable) (tr/min).........ccvinneine. 820

- La pompe haute pression carburant, & trois pistons radiaux,
est entrainée de facon non synchrone par la courroie de dis-

tribution.




SYNOPTIQUE DU SYSTEME D’INJECTION DIRECTE HDI BOSCH




NOMENCLATURE
rcuit électrique

Repére
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- Organe Fournisseur Référence Observations
1 Connecteur 88 voie.
Injection "séquentielle”.
Calculateur injection 1 BOSCH EDC 15C2 Eprom-de type "flash”
“{ allumage Implantation dans le coffret de calculateurs
électronique
Connecteur 3 voie noir.
FIRST Implantation sur le passage de roue avant droit,
Interrupteur a inertie 34 INERTIA Type 505 fixation sur le support de suspension
SWITCH Réarmement manuel en cas d'activation du
systéme de coupure
_ Connecteur 15 voies noir.
-] Relais double injection 15 BITRON 240 109 Implantation dans le coffret de calculateurs
: électronique
058426
| Batterie 14 FULMEN - 12 volts Compartiment moteur
- 400 amperes
¢ | Capteurs de pression i3 BOSCH Intégré au calculateur d'injection
S atmosphérique
¢| Prise diagnostic centralisée | * 36 Intérieur habitacle
Voyant diagnostic 35 Intégré au combiné planéhe de bord
Capteur vitesse véhicule 10 EATON Sur la boite de vitesses.
: Voyant préchauffage 40 Intégré au combiné planche de bord
i{ Compte-tours 39 Intégré au combiné planche de bord
Information consommation 3s intégré au combiné planche de bord
Capteur régime moteur 2 ELECTRIFIL Résistance (ohms) : 50
£1 Capteur de position 3 ELECTRIFIL Valeur de I'entrefer : 1.2 mm
¢ arbre a cames Signal émis :
:  présence d’'une masse métallique en face du
capteur : 0 volt
* absence d’'une masse métallique en face du
capteur : 5 volits
Boitier de a1 NAGARES 960411P
pré-postchauffage CARTIER 735068
Boitier de préchauffage - 42 CHAMPION CHIT7O
BOSCH 0250202032
Sonde température eau 8 ELECTRIFIL 962859028A Fixé sur boitier de sortie d'eau
Sonde 3 voies bleue
Affectation des voies du connecteur :
* voie 1 - voie 2 : CTN pour le calculateur d'injec-
tion
* voie 3 - masse : CTN pour le logométre au com-
biné
Caracteristiques électriques :
* voie 1 - voie 2 : résistance a 20 °C = 6200 ohms
= voie 3 - masse : résistance a 30 °C = 1925 ohms
Sonde 2 voies verte
* la sonde est constituée d’une résistance a coef-
ficient de température négatif (CTN).
= plus la température augmente plus sa valeur de
résistance augmente
* caractéristiques électriques :
résistance a 20 °C = 6200 ohms
4‘*-4 Antidémarrage électronique 37
i| Capteur pédale d'accélérateur 9 PHILIPS Pédale d’accélérateur relachée :
= tension entre masse et voie 1 : 0,5 volt
* tension entre masse et voie 2 : 0,28 volts
Pédale d'accélérateur appuyée a fond :
* tension entre masse et voie 1 : 3,35 volts
 tension entre masse et voie 2 : 1,6 volt
Contacteur pédale de frein 11a Ouvert au repos
11b Fermé au repos




Repére | Fournisseur

Référence

Observations

 Electrovanne de régulation 29 BOSCH

Il de recyclage (EGR)

'-.-.\;'Electrovanne de régulation 30
i} de pression de

o & : =
suralimentation

tiiLigne d'échappement 33

2] Pompe a vide 48

-Le nez de chaque injecteur diesel ressemble au modeéle clas-
“sique multi-trous.

.Le sommet de chaque injecteur diesel est surmonté d'une
i électrovanne de commande.

52
' Nota : Le joint cuivre d'étanchéité porte-injecteur/culasse doit
. étre changé systématiquement aprés chaque intervention.

LCIRCUIT D’ALIMENTATION CARBURANT

. Composition du circuit d'alimentation carburant :

* une pompe de gavage intégrée au puits de jauge

un filtre a carburant équipé d’'un élément thermostatique per-
mettant de dérivej le carburant vers un circuit de réchauffage
une pompe haute pression carburant a 3 pistons comportant
- un régulateur de pression et un désactivateur de 3éme piston
une rampe d'injection commune haute pression carburant equi-
pée de 2 capteurs, un capteur de pression de suralimentation et
un capteur de température carburant

4 injecteurs diesel

un refroidisseur de carburant sur le circuit de retour au réser-
voir carburant

un interrupteur a inertie dont le réle est d'interrompre I'ali-
__mentation de la pompe a carburant en cas de choc

- La pompe & carburant est immergée dans le réservoir a car-
‘burant (pression de 3 bar, débit de 160 litres/heure).

circuit d'alimentation carburant ne comporte pas de pompe
‘amorgage, le réamorcgage du circuit d’alimentation carburant
ffectue en actionnant 5 a 6 fois le contact.

Suralimentation

= Nouveau turbocompresseur KKK et raccord de graissage.
- L'électrovanne de régulation de pression de suralimentation

. est implantée sur la caisse (support commun avec I'élec-
trovanne EGR).

-Les 2 électrovannes sont commandées par le calculateur

~ d'injection via la pompe a vide située en bout d’arbre a4 cames.

. - Préssion de suralimentation entre 2500 et 3500 tr/min (bar) :

1 NOR » n’gg

Pré-post chauffage

- Le temps de préchauffage est en fonction de la température
le 'eau moteur.

[#=Le boitier de pré-postchauffage est piloté par le calculateur

£°moteur.

_ BOITIER DE PRE-POSTCHAUFFAGE

- Fournisseur Référence
CNAGARES .ot st eieentsnsesesecsnesaessnsnnsses. 960 411-P
CART A L 5 R  as 735 068
'__BOUGIE DE PRECHAUFFAGE
~ Fournisseur Référence

BIEPTIIRION ... o0 i st svsonosiisinssssnibbsios st CH 170
L A e G BT 0 250 202 032

Couples de serrage (en daN.m)

ORDRE DE SERRAGE CULASSE

Impératif : Procéder vis par vis et dans I'ordre indiqué.
- Préserrage a 2 (ordre de 1 & 10)

- Serrage a 6 (ordre de 1 4 10)

- Serrage angulaire a 220 £ 5° (ordre de 1 & 10)

- Vis de fixation chapeaux palier...........c..cuvvivicnnne 2,5 + 60°
= Ecrousida DIBIES .. c...ilicariiniivasimamminsesosensanaisasssnisinsras 2+70°
- Poulie d’entrainement d’accessoires............cccvunenen 4 +51°
- Gicleur de fond de piston .......c.ccce i i 1
= CartBrINIBRIBUT ..ic i it i mvaesiatast ss sris fuvasaneoshianss 1,6
- Galet enrouleur de la courroie de distribution .................. 2,5
- Galet tendeur de courroie de distribution ............c.ccccoeee. 25
= Support moteur droit........c.cceieemicmsinnnissinsinesroesnesensesacs 2,7
- Carter de paliers d'arbre & cames.........cccecviciiniiiniiciiiiinn, 1
- Collecteur d'échappement.........ccccuoviieiiinrisinsn e 2
O o om o o I SN e o a2
- Poulie d'arbre 3 cames.........cccccceeiivniniinininsossnssssns e 4,3
= POUlIE SUE MOV - iiis s oriiarinacss v soas e NLa b s sasa b s e s pRasaty 2
T (o E 1918 1 (o) (- 16| o et S 10/ s 1 i e 4.8
- Mécanisme d’'embrayage.........c.cocecrmmereisisciimnies isnnssieessassn 2
= POMRe & NI . Vit o rmosmmimiconiin st staaiain 1,3
- Echangeur thermique eau/huile ..........ccoooieiiiiiiiiiiiiiiinnnn. 58
- Tube de graissage du turbocompresseur :

o1 (W 151012 1] R B N s i M Al S 3

¢ COté tUrDOCOMPIBSSOU - ...............ovieuetiannesiieresmansuonanssivins 2
- Ecrou bride fixation injecteur............ccovvmiinciieeciicciiinn 3
- Raccord sur rampe d'injection commune haute pression car-

0] =11) INRRPID) et ROV . . 0 T e e 2
- Pompe d'injection sur SUpPOrt.......ccccciiveeieisininiieciannanes 2,25
- Raccord sur injecteur di@sel .........cccooviiiiiiciininiiiiinnn., 2
- Poulie de pompe d’'injection..........cc.ecieernicmiciciniiinniniciniinas 5
- Raccord sur pompe haute pression carburant ................... 2
= POMPE B BB .t o Rty anssvssines dotare nss weR oI55S 1,5
- Boitier d'entrée d'@au ......cccvcevvvvvirmeerierie i sias e 2



SUSPENSION MOTEUR
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2 :45 6 :6,5 9 :5

3. 18 7 :45 10 :5

| METHODES DE REPARATION

vanne (6) de régulation de la pression - Débrancher :

Dépose-repose du de suralimentation * |es alimentations positives du faisceau
*les tubes de dépression sur I'élec- moteur
groupe motopropulseur trovanne EGR (7) *les alimentations négatives du fais-
Nota : EGR : dispositif de recyclage des ceau moteur
£ ,, ;aaz d-échapp;rf,’em_ - * le boitier de préchauffage
DEPOSE ; : - Déposer :
z - Déposer le support droit du cache-style.  le boitier fusibles (12) -
- P{igl?;?sugre .roue he : gzp!acar_!e tube (8) sur le moteur.  le réservoir d'embrayage hyda:aulique
e i o POSOE. g - Ecarter les éléments déposés ci-dessus.
* les transmissions a l'aide de I'outil (1) * le conduit d'air (10) - Désaccoupler :
6310-T * le conduit d’air (15) % : i e
- Lever et caler le véhicule & l'avanteta e e conduit d'air (9) :%Sug;’(r_‘};’gég{:rns) et (17) a faide de
l'arriere. * le filtre a air (14) ARl ae : o
- Eai l;e chuter I!a pression hydraulique. * le réservoir LHM (11) % L?eﬂyg:}gl i?;t)éneure du radiateur & 'aide
- Débrancher la batterie. - Metire en place I'outil (8) 9004-T. it g : -
.= Déposer le cache-style. - Déposer la batterie. 3 :ﬁiq%%ng}:}gi? SN Schatacr Tt
- Déposer : - Déposer le couvercle de la boite & fu- _ngno o ®.
* les roues avant sibles (12). P ;

¢ le radiateur (18)

* les pare-boue inférieurs droit et gau-

che a l'aide de I'outil (2) 7504-T ] e =
- Vidanger : 7 TN
= il =0 >

* le circuit de refroidissement moteur (voir g%('ﬁ. :
opération correspondante) “%’-

* la boite de vitesses 5 —F - Y
- Déposer les transmissions (voir opéra- .’.l I/ = | RV~ T \———

tion correspondante). N /{“Ll' S s, " ”:ﬁﬁrxgﬁ? )12
- Déposer le couvercle (1) (fig. Mot. 1). 5 & Aﬂe'ﬁ;’f i == P 1
- Déposer et déconnecter : i.f,‘f R N7 pnll \

¢ le ou les calculateurs : ,‘,ﬁ “;i_ﬁl\r ﬁ &3 L

« le relais double injection = QW R\

frgma
- Déposer le bac a calculateurs. ”- | e
- Ecarter le faisceau d'injection du moteur. 5
- Désaccoupler et obturer : 3 <\ , | [
* le tube d’arrivée de carburant (4) ~ U ¥
* le tube retour carburant (5) M —)
- Ecarter les éléments désaccouplés ci- > \

dessus.

13
- Désaccoupler et repérer : ﬁ-\_h — L e " 2
*les tubes de dépression sur électro- "“-“"-—--... TR ) F h © ./f_'g' Mot _J




échangeur thermique air/air
gsaccoupler : :

les durites entrée et sortie aérotherme
a durite d'entrée chauffage addition-
el a I'aide de I'outil (7)

» |a durite entre boitier de sortie d'eau et
hauffage additionnel a l'aide de I'outil
(@)

éhicule avec réfrigération

Déposer la courroie d'entrainement des

- Tourner d’un quart de tour dans le sens
de desserrage le récepteur d'embrayage
(24) en "b".

- Débrider en "c” le tube (25).

- Ecarter le récepteur d’embrayage.

Impératif : Ne pas appuyer sur la pédale
d’embrayage lorsque le récepteur d’'em-
brayage est désaccouplé.

- Désaccoupler les cables de commande
de boite de vitesses.

- Déposer le support des cables de com-
mande boite de vitesses.

- Ecarter le support capteur de pédale
d'accélérateur avec le cable d'accélé-
rateur.

- Mettre en place I'outil (6) (position 45°)
élingue 2517-T bis.

- Déposer :

e 'écrou (28) (fig. Mot. 4)

* les vis (27)

* le support (29) boite de vitesses
* le support (26) sur brancard

le filtre a huile
'alternateur
les 2 fixations supérieures du compres-
seur (19)
les 2 fixations inférieures (22) du com-
presseur (19)
= Déconnecter le connecteur (21).
= Suspendre le compresseur (19) de cli-
matisation & la caisse du véhicule.
- Désaccoupler, débrider et obturer :

le tube (2) (fig. Mot. 1) ~
e le tube (3)
~ *le tube de retour hydraulique sur
~ conjoncteur-disjoncteur
le tube d'alimentation générale du
_conjoncteur-disjoncteur
. = Ecarter les éléments désaccouplés ci-
dessus.

;Nota : Véhicule avec hydractive : désac-
" coupler le tube de retour régulateur de
raideur.

i - Déposer le conjoncteur-disjoncteur.

- - Appuyer le récepteur d’embrayage (24)

¢ sur le carter d'embrayage (23) en "a”
¢ (fig. Mot. 3).

il ST e

; \26

fig. Mot. 4

Nota : Véhicule avec ABS, soulever et
brider le support bloc hydraulique pour
accéder aux supports (26) et (29).

- Déposer :

* 'écrou (30) (fig. Mot. 5)

* |la biellette anticouple (32) et son sup-
port sur caisse (33)

¢ |le support moteur (31)

- Déposer I'ensemble moteur/boite de
vitesses (progressivement).

Attention : Eviter tout choc entre la caisse
et 'ensemble moteur/boite de vitesses.

REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
ration de dépose.

Impératif : Respecter les couples de ser-
rage.

- Effectuer le remplissage et la mise a
niveau en huile de la boite de vitesses.
- Remplir le circuit de refroidissement.
- Vérifier le niveau du circuit hydraulique.
- Rebrancher la batterie.
- Faire un essai routier.
- Vérifier 'absence de défaut dans le ou
les calculateurs.
- Vérifier I'absence de fuites sur les cir-
cuits suivants :
e circuit de refroidissement
e circuit de carburant
* circuit hydraulique
- Poser le cache-style.

Mise au point du

moteur

Dépose-repose de la
courroie de distribution

DEPOSE

- Débloquer les vis de roue avant droite.

- Lever et caler I'avant du véhicule.

- Débrancher la borne négative de la bat-
terie.

- Déposer l'isolant phonique fixé sous le
moteur.

- Déposer :
¢ la roue avant droite
¢ |e pare-boue avant droit
* la courroie d'entrainement d'accessoires
* le conduit de suralimentation

- Désaccoupler la ligne d’échappement du
collecteur.

- Déposer la téle inférieure de fermeture
du carter d'embrayage (fig. Mot. 6).

=
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- Bloquer le volant moteur a 'aide de
Foutil (6), arrétoir de volant moteur (-)
0188F.

- Déposer :

* la biellette anticouple inférieure
* |a vis de fixation de la poulie de vile-
brequin

- Reposer la vis de poulie de vilebrequin
sans sa rondelle d’appui.

- Déposer :

* la poulie de vilebrequin a l'aide de
Poutil (8) (-) 0188P (fig. Mot. 7)
s ['outil (6) (fig. Mot. 6)
- Déposer le cache-style.
- Déconnecter le calculateur d'injection.



Aty |

- Déposer :
* le calculateur d'injection
* le bac a calculateur
- Protéger le radiateur avec un carton.

acces aux vis de fixations des carters
de distribution.

- Piger le volant moteur & I'aide de I'outil
(3) (-) 0288D (fig. Mot. 9).

- Piger 'arbre & cames avec la pige (5) (-)
0188M (fig. Mot. 10).

- Desserrer :
* les 3 vis (9)
* la vis (7) du galet tendeur (6)

- Déposer la courroie de distribution.

CONTROLE

Impératif : Juste avant la repose, pro-
céder aux contrdles ci-dessous.

- Vérifier que les galets (6), (11) et la pom-
pe a eau (10) tournent librement (sans
jeu et absence de point dur).

- Vérifier 'absence de trace de fuite d'hui-le
des bagues d'étanchéité de vilebrequin et
d'arbre & cames, et différents joints.

: )
Véhicule avec réfrigération
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COMMANDE COURROIE D’ACCESSOIRES

Véhicule sans réfrigération

- Soutenir le moteur a l'aide d’'une grue
d’atelier.
- Désaccoupler et obturer a l'aide d'ob-
turateurs :
* le tube d'arrivée de carburant (3) (re-
pere blanc) (fig. Mot. 8)
* le tube retour carburant (2) (repére vert)

N =

OINST T
; @ § ) L o §
TN <“fig. Mot. 8
- Déposer :

*la biellette anticouple supérieure (5)

avec son support
¢ le support moteur droit (4)
* les carters de distribution

Nota : Soulever puis faire descendre le
moteur avec la grue d'atelier pour avoir

- Remplacer les piéces défectueuses (si
nécessaire).

REPOSE

- Resserrer les vis (9) (& la main) (fig.
Mot. 11).

- Tourner le pignon (12) dans le sens
horaire pour le placer & fond de bou-
tonniére.

- Replacer la courroie de distribution sur
le vilebrequin.

- Maintenir la courroie avec l'outil (4) (-)
0188K (fig. Mot. 12),

fig. Mot. 12

- Replacer la courroie de distribution brin
"a” bien tendu, dans Fordre suivant (fig.
iviot. 13) :




7 § X
-] Piger l'arbre a
t4 cames a l'aide de

Poutil (-). 0188M.

il

Seul tendeur 1
est actif pour la
tension

i

DISTRIBUTION DU MOTEUR DW10 ATED

La pompe d'injection
haute pression ne
nécessite pas de calage

Introduire la Pige (-). 0288D par le
bloc moteur, cété filtre a huile pour
bloquer le volant moteur

i@% » galet enrouleur (11)

£ *pigndn de pompe haute pression car-
& burant (13)

» pignon d'arbre a cames (12)

* pignon de pompe a eau (10)

» galet tendeur (6)

#Nota : Au besoin, tourner légérement le
-~ pignon (12) dans le sens anti-horaire (le
- décalage ne doit pas étre supérieur &
une dent).

i~ Déposer l'outil (4).

i~ Mettre en place l'outil (1) SEEM CTG
g 105.5M sur le brin "b” (fig. Mot. 14).
'ﬁ,‘- Tourner le galet tendeur (6) dans le sens
¢ anti-horaire avec l'outil (2) (-) 188J2,
. pour atteindre une surtension de 98 + 2
unités SEEM.
Serrer la vis (7) du galet tendeur & 2,5
- daN.m. i
* - Déposer une vis (8) du pignon (12) pour
- veérifier que ces vis ne sont pas en bu-
I tée de boutonniéres.
- Serrer les vis (9) & 2 daN.m

. - Déposer les outils (1) (2) (3) et (5).
_ - Effectuer 8 tours de vilebrequin dans le
¢ sens normal de rotation.

- = Poser I'outil (3) (fig. Mot. 9).

- Desserrer les vis (9) (fig. Mot. 14).
¢ = Poser 'outil (5).

= Desserrer la vis (7) pour libérer le galet
¢ tendeur.

- Poser l'outil (1).

- Tourner le galet tendeur (6) dans le sens
anti-horaire avec I'outil (2) pour atteindre
une surtension de 54 x 2 unités SEEM.

- Serrer la vis (7) du galet tendeur & 2,5
daN.m

= Serrer les vis (9) a 2 daN.m

- Déposer I'outil (1).

- La valeur de tension doit étre de 54 + 3
unités SEEM.

Impératif : En cas de valeur incorrecte,
recommencer I'opération.

- Déposer les outils (1) (3) et (5).

- Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le
sens normal de rotation.

- Poser I'outil (3) (fig. Mot. 9).

Impératif : En cas d'impossibilité de pi-
geage de l'arbre & cames, controler que
le décalage entre le trou du pignon d’ar-
bre a cames et le trou de pigeage n'est
pas supérieur a 1 mm. En cas de valeur
incorrecte, recommencer 'opération.

= Accoupler la ligne d’échappement au
collecteur.
- Reposer :
* les carters de distribution
¢ e support moteur droit
* |a biellette anticouple supérieure
» Poutil (6) (fig. Mot. 6)
* |a biellette anticouple inférieure
* le conduit de suralimentation

_‘;‘Cr'q'-;?&‘*. g
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- Enduire la vis (14) de Loctite FRENE-
TANCH (fig. Mot. 15).

fig. Mot. 15

- Reposer :
* l'outil (6) (fig. Mot. 9)
s |la vis (14) avec la rondelle (15) ser-
rage 4 4 daN.m + 51° (fig. Mot. 15)
- Déposer 'outil (6).
- Reposer : {
* |a tole de fermeture du carter d'@ge
brayage
* |a courroie d'entrainement d'accessoires
* le pare-boue avant droit
* l'isolant phonique sous le moteur
¢ |la roue avant droite
= Replacer le véhicule sur le sol.
- Brancher la borne négative de la bat-
terie.
- Serrer les vis de roue.

Lubrification
OUTILLAGES SPECIAUX

fig. Mot. 16

= Coffret 4103-T comprenant (fig. Mot. 16) :
* (1) manometre pour controle de pres-
sion d’huile
* (2) flexible
* (3) raccord prise de pression d'huile
moteur 4202-T (fig. Mot.17)

fig. Mot. 14
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CONTROLE DE LA PRESSION

impératif : Le contréle de la pression d’hui-
le s'effectue moteur chaud aprés vérifica-
tion du niveau d’huile.

- Déposer l'isolant phonique fixé sous le
moteur. :

- Mettre en place un bac de vidange sous
le moteur.

- Déposer le filtre & huile.

- Poser l'outii (3) en lieu et piace du filtre
a huile.
Poser I'ensemble des outils (1) et (2)
sur l'outil (3) (fig. Mot. 18).

- Mettre le moteur en marche.

- Relever les pression d’huile.

- Comparer les valeurs relevées sur le
manometre de pression d’huile a celles
du tableau.

1000 tr/min. = n s 2 bar

4000 tr/MIN:. e
- Déposer :

* le manomeétre (1)

¢ le flexible (2)

* le raccord (3)
- Reposer : -

* |e filtre a huile

* |'isolant phonique sous le moteur
- Effectuer le niveau d’huile moteur.,

Refroidissement
VIDANGE

- Déposer l'isolant phonique fixé sous le
moteur.

- Déposer le bouchon de la boite de dé-
gazage avec précautions.

- Vidanger le radiateur en ouvrant la vis
de vidange.

- Vidanger le bloc moteur en déposant la
vis de vidange (1) (fig. Mot. 19).

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

g

5

paARN
N

échangeur thermique eau/huile

1: boitier de dégazage - 2 : boitier entrée d’eau - 3 : vis de purge - 4 : aérotherme -
5 : chauffage additionnel - 6 : boitier de sortie d'eau - 7 : thermistance - 8 : vis de purge
- 9 : régulateur thermostatique - 10 : radiateur de refroidissement moteur - 11 :

- Déposer l'indicateur de niveau (2) (fig.
Mot. 20).

fig. Mot. 20

.--"-'
fig. Mot. 21

- Ouvrir les vis de purge (3) et (4) (fig.
Mot. 21).

- Monter sur l'orifice de remplissage le cy-
lindre de charge (1) 4520-T (fig. Mot. 22).

- Fermer la vis de vidange du radiateur.

- Reposer la vis (1) (joint neuf) (fig. Mot.

19).
- Serrer la vis (1) a 2,5 daN.m
- Remplir le circuit de refroidissement.

Nota : Maintenir le cylindre de charge rem-
pli au maximum.

- Fermer chaque vis de purge dés que le
liquide coule sans bulle d’air.



i @fig. Mot. 22

" - Déposer le cylindre de charge (1).

- Démarrer le moteur

“= Maintenir le réegime moteur a 1500 tr/
. min jusqu’au premier cycle de refroi-
i dissement (enclenchement et arrét du
i ou des motoventilateurs).

%‘r Arréter le moteur et attendre son refroi-
& dissement.

§- Déposer le bouchon de la boite de déga-
'© zage avec précautions.

‘Reposer l'indicateur de niveau (fig. Mot.
20).

Compléter éventuellement le niveau
‘jusqu’au repere maxi "a”.

Reposer :

le bouchon de la boite de dégazage
:= 'isolant phonique sous le moteur

Injection
PRINCIPE DE L'INJECTION
DIRECTE HDI

Le dispositif, développé en collaboration

i avec BOSCH permet de déterminer une

i loi d'injection idéale.

%- Linjection est réalisée a trés haute pres-

i* sion grace a une rampe d'injection com-

E mune aux injecteurs électrohydrau-

g. liques (appellation common rail).

&= La rampe d'injection commune est main-

i ‘tenue & trés haute pression.

i-La pression d'injection peut atteindre

. 1350 bar & haut régime.

i = Le calculateur d'injection intégre les para-

i métres suivants :

i *régime moteur

i *température d’eau moteur

£ e température d'air

i *température carburant

_* pression de carburant

pression atmosphérique

* position de la pédale d’accélérateur

Fonctions du calculateur d'injection :

s déterminer la durée d'injection a partir

¢ de la pression de carburant

i *commander si besoin, une pré-
injection (pour réduire les bruits de

- . combustion) et I'injection principale

i *commander le débit carburant injecté

- _par les injecteurs électrohydrauliques

i- Avantages de la gestion électronique du

i systeme d’injection :

agrément de conduite (50% de couple

supplémentaire a bas régime et 25%

¢ de puissance en plus)

= * augmentation du rendement moteur

* (gain de l'ordre de 20% en consom-

£ mation de carburant)

%' réduction des émissions de polluants

(CO2, CO, HC et particules de car-
bone)

Nota : La post-injection associée a un
catalyseur d'oxydes d'azote permet de
réduire, en plus des autres polluants, le
taux d'oxyde d'azote.

CONSIGNES DE SECURITE

Attention : Les interventions doivent étre
effectuées par du personnel spécialisé
informé des consignes de sécurité et
des précautions a prendre.

Impératif : Compte-tenu des pressions
trés élevées régnant dans le circuit hau-
te pression carburant (1350 bar), res-
pecter les consignes ci-dessous.

- Interdiction de fumer a proximité imme-
diate du circuit haute pression lors d'in-
tervention.

- Eviter de travailler a proximité de flam-
me ou d'étincelles.

= Moteur tournant : _

,°ne pas intervenir sur le circuit haute

{ pression carburant

rester toujours hors de portée d'un
eventuel jet de carburant pouvant
occasionner des blessures sérieuses

* ne pas approcher la main prés d'une
fuite sur le circuit haute pression
carburant

- Aprés larrét du moteur, attendre 30
secondes avant toute intervention.

NOTA : Le temps d'attente est néces-
saire au retour a la pression atmos-
phérique du circuit haute pression car-
burant.

CONSIGNES DE PROPRETE

Opérations préliminaires

Impératif : Lopérateur doit porter une te-
nue vestimentaire propre.

- Avant d'intervenir sur le circuit d'injec-
tion, il peut étre nécessaire de procéder
au nettoyage des raccords des élé-
ments sensibles suivants (voir opéra-
tions correspondantes) :

s filtre & carburant

= pompe haute pression carburant

= rampe d'injection commune haute pres-
sion carburant

e canalisations haute pression carbu-
rant

» porte-injecteurs diesel

Impératif : Aprés démontage, obturer im-
médiatement les raccords des éléments
sensibles avec des bouchons, pour
éviter I'entrée d'impuretés.

Aire de travail

- Laire de travail doit étre propre et dé-
gagée.

- Les piéces en cours de réparation doivent
étre stockées a I'abri de la poussiére.

OPERATIONS INTERDITES

Nettoyage

- Lutilisation d'un nettoyeur "haute pres-
sion” est prohibée.

- Ne pas utiliser d'air comprimé.

Circuit d’alimentation carburant

- Carburant préconisé : gazole.

Attention : Ne pas utiliser d'autres car-
burants.

Circuit électrique

- léchange d'un calculateur d'injection
entre deux véhicules se traduit par I'im-
possibilité de démarrer les véhicules.

- Il est interdit d'alimenter un injecteur
diesel en 12 volts.

Pompe haute pression carburant

- Ne pas dissocier la pompe haute pres-
sion (5) carburant des éléments sui-
vants (fig. Mot. 23) :
= désactivateur du 3éme piston de pom-
pe haute pression carburant (3) (pas
de piéces de rechange)

* régulateur haute pression carburant

(4) (pas de piéces de rechange)

* bague d'étanchéité (1) (pas de piéces
de rechange)

* raccord de sortie haute pression (3)
(dysfonctionnement)

fig. Mot. 23

Rampe d’injection commune haute
pression carburant

- Ne pas dissocier les raccords (7) de la
rampe d’injection commune (6) (dysfonc-
tionnement) (fig. Mot. 24).

7

6

fig. Mot. 24

Injecteurs Diesel

Attention : Les nettoyages au gazole et
aux ultrasons sont prohibés.

- Ne pas dissocier le porte-injecteur die-
sel (9) des éléments suivants (fig. Mot.
25) :

* injecteur diesel (8) (pas de piéces de
rechange)

* élément électromagnétique (11) (des-
truction)

- Ne pas manceuvrer 'écrou (10) (dys-

“fonctionnement).
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fig. Mot. 25

- Ne pas dissocier le raccord (12) d'un
injecteur diesel.

- Le nettoyage de la calamine sur le nez
d'injecteur diesel est interdit.

ECHANGES DE PIECES -
OPERATIONS A REALISER

Diagnostic avant intervention

Attention : Avant toute intervention sur
le moteur, effectuer une lecture des mé-
moires du calculateur d'injection.

Opérations interdites

Dépose-repose :

- Régulateur haute pression carburant sur
pompe haute pression carburant (repére
1322).

- Désactivateur du 3éme piston de pom-
pe haute pression carburant (repére
1208-6).

Echanges de piéces

Attention : Avant toute adjonction ou rem-
placement de piéces, s’assurer que le

client est en pessession de sa carte
confidentielle.

- Lors de I'échange d’un calculateur d'in-
jection, il est nécessaire de procéder a
un apprentissage du systéme antidé-
marrage.

- Conditions a respecter pour effectuer un
apprentissage du systéme antidémar-
rage :

* étre en possession du code d'accés a
la CPH ou module transpondeur (ins-
crit sur carte confidentielle client)

* étre en possession d'un calculateur
d'injection neuf

e utiliser I'outil de diagnostic

« effectuer une procédure d’apprentis-
sage du calculateur moteur : "AP-
PRENTISSAGE CALCULATEUR MO-
TEUR”

* procéder au téléchargement du calcu-
lateur d'injection (si nécessaire)

Téléchargement du calculateur d'in-
jection

- Lactualisation du logiciel du calculateur
d'injection s’effectue par téléchar-
gement (calculateur équipé d’une flash
EPROM).

Nota : Cette opération s'effectue au mo-
yen des outils de diagnostic.

IMPLANTATION SOUS CAPOT MOTEUR

Repére | Désignation N° de piéce
dans les schémas
électriques
1 Turbocompresseur —
2 Vanne de régulation du turbocompresseur e
3 Vanne de recyclage des gaz d’échappement (EGR) —
4a Chauffage additionnel par thermoplongeurs (*) 1190
4b Chauffage additionnel par chaudiére, situé dans le
passage de roue avant gauche (*) —
5 Pompe de dosage —
6 Sonde de niveau et de température d’huile (cété
gauche, derriére le turbocompresseur) 4100
7 Pompe a vide —
8 Capteur de position de pédale d’accélérateur 1261
9 Réservoir de la commande d’embrayage
hydraulique o
10 Débitmeétre d’air (intégre la sonde de température
d’air) 1310
11 Boitier de pré-postchauffage 1150
12 Boitier de sortie d’eau —
13 Réchauffeur de carburant —
14 Sonde de température d’eau moteur (logométre
au combiné + information au calculateur moteur) 1220
i5 Injecteurs diesel 1331 - 1332

1333 - 1334




IR Désignation N° de piéce
o dans les schémas

8 électriques
i Rampe d’injection commune haute pression carburanit —
 f Capteur haute pression carburant 1321
Sonde de température carburant 1221
Echangeur thermique air/air —
i Capteur pression tubulure d’admission 1312
Filtre & carburant =
Vis de purge —
Capteur de pression d’huile (au-dessus de la car-
- B touche d’huile) 4110
g 24 Calculateur moteur 1320
1 25 Capteur de pression atmosphérique (intégré au
I calculateur d’injection) e

26 Pompe haute pression carburant i

27 | Régulateur haute pression carburant 1322
il 28 Désactivateur du 3éme piston de pompe haute .
4 pression carburant 1277
1 29 |Electrovanne de régulation de recyclage (EGR) 1253

30 Electrovanne de régulation de pression de sur-

alimentation ' 1233
31 Interrupteur a inertie 1203
32 Capteur de position arbre a cames 1115
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:bmpé haute pression

. terie.

Déposer le cache-style.

Déposer (voir opération correspondante) :
*la courroie d'entrainement d'acces-
. soires

- * |a courroie de distribution

= Reposer le support moteur supérieur

- Déposer le support (1) du filtre a car-
g burant (fig. Mot. 26). ;
} y -

i

Déconnecter le connecteur de la pom-
pe haute pression (en "a").
mpératif : Nettoyer les raccords haute
pression avant desserrage.

Impératif : Appliquer un contre-couple
“ien”b" (fig. Mot. 27).

époser :

% le tuyau haute pression (5)

' # |a fixation arriére (2)

= Désaccoupler :

g' la durite d'arrivée gazole (4)

= |la durite de retour gazole (3)

 Impératif : Obturer les orifices de la

pompe haute pression.

- Poser I'outil (5) 6028-T (fig. Mot. 28).

25

- Desserrer puis déposer le pignon (6)
d'entrainement de pompe haute pres-
sion a l'aide de l'outil (4) 6016-T.

- Déposer :
¢ les fixations (7) (fig. Mot. 29)
= |a pompe haute pression

b ?

REPOSE

Impératif : Reposer un tube haute pres-
sion (5) neuf. _

- Remplacer la courroie de distribution.

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

Couple de serrage

- Serrer :
* les fixations (7) 4 2 daN.m
» la fixation arriere (2) a 2,25 daN.m
- Appliquer un contre-couple en "b”.
- Serrer :
* 'écrou de fixation du pignon (6) a 5
* le tuyau haute pression (5) a 2 daN.m
Contréle d’étanchéité
- Rebrancher la batterie.

Impératif : Pulvériser le produit (6) Androx
9D1 Brent sur le raccord du tuyau haute
pression (5).

- Laisser sécher le produit.

- Démarrer le moteur.

- Vérifier 'absence de fuites.

- Accélérer jusqu’a un régime de 4000 tr/
min.

- Vérifier 'absence de fuites.

= Faire un essai routier

- Vérifier 'absence de fuites.

- Remplacer les piéces défectueuses (si
.nécessaire).

- Poser le cache-style.

Rampe d’injection commune

DEPOSE

- Débrancher la borne négative de la bat-
terie.

- Déposer le cache-style.

- Désaccoupler et écarter la durite (7) de
réaspiration des vapeurs d'huile (fig.
Mot. 30).

- Désaccoupler les tubes (1) (2) (3) et (4),
et les obturer a 'aide de I'outil (4).

- Ecarter les tubes (1) (2) (3) et (4).

- Déposer le support (6) cache-style droit.

- Ecarter le faisceau (5).

Impératif : Nettoyer les raccords haute
pression avant desserrage.

- Appliguer un contre-couple en "a”, des-
serrer le raccord (10) (fig. Mot. 31).

- Desserrer le raccord (9).

- Déposer le tube d'alimentation haute
pression (8).



démarrage du moteur est impossible

= intégré au filtre (bloqué ouvert)
-« vérifier le clapet de distribution de pom-
- pe haute pression (bloqué fermé)

éFiItre a carburant

Impératif : Respecter les consignes de
sécurité et de propreté.

%pEPOSE

i= Débrancher la batterie.
- Deposer l'isolant phonique fixé sous le

fig. Mot. 39

£ moteur.

- Mettre en place un bac de vidange sous
. le moteur.

.= Ouvrir la vis de purge d’eau (1) (fig. Mot.
[36).

&=z

N\ YK fig. Mot. 38

Impératif : Ne pas nettoyer le filtre a car-
burant avec un chiffon. Ne pas utiliser
d’air comprimé.

- Désaccoupler les tubes sous le filtre a
carburant.

Impératif : Obturer les orifices lors du
désaccouplement d’'un tube.

- Décliper et soulever le filtre & carburant.

- Déposer le filtre a carburant (5).

- Verser le produit (2) Sodimac/Mécanet
dans le bac. :

- Nettoyer le filtre a carburant & f'aide d'un
pinceau.

- Laisser s’égoutter le filtre a carburant
avant remontage.

REPOSE

Impératif : Ouvrir le sachet contenant
I'élément filtrant neuf (juste avant la re-

pose). .
- Reposer le filtre a carburant (5).

R 2 - Reposer : : ;
;f.;.lmpératlf : Obturer les orifices lors du s '8lément filtrant (neuf), le positionner
¢ desaccouplement d'un tube. Obturer les correctement :

conduits sur le filtre & carburant (en "b").

- Poser une douille de 22 mm (en "¢")
" (fig. Mot. 37).
= Appliquer une pression sur le couvercle
(4) et desserrer simultanément d'un quart
~ de tour,
- Déposer (fig. Mot. 38) :
. e couvercle (4)
_ ¢ la rondelle ondulée (7)
+ ['élément filtrant (6)

* |a rondelle ondulée (7)
* le couvercle (4)

Attention : Positionner le couvercle (4) et
les conduits "b” perpendiculaires au
moteur (repére "d” situé coté filtre a air)
(fig. Mot. 39).

- Poser une douille de 22 mm (c).

- Appliquer une pression sur le couvercle
(4) et serrer simultanément d’un quart
de tour.

- Déposer les outils (1).

- Accoupler les tubes (2) et (3).

- Rebrancher la batterie.

Nettoyage du filtre a carburant

‘= Laisser écouler le carburant contenu
_ dans le filtre & carburant (5).

L&

Purge du circuit d’alimentation

- Pour remplir le filtre & carburant, mettre
et couper le contact a plusieurs reprises
(6 fols),

Controle d’étanchéité
- Démarrer le moteur.

- Veérifier I’ nce de fuite d’huile.
Injecteurs

DEPOSE

-~ - Déposer le cache-style.

- Débrancher :
= |a borne négative de la batterie
« |les capteurs (1) et (2) (fig. Mot. 40)
* les connecteurs (6)

- Ecarter :
s |la durite (7) de réaspiration des va-
peurs d'huile
s |e faisceau électrique (3)
- Déposer :
» |a durite de retour gazole (4)
~# |e support (5) cache-style droit

Impératif : Nettoyer les raccords haute
pression avant desserrage (voir opé-
ration correspondante).

- Appliquer un contre-couple en "b” (fig.

- Mot. 32).

- Desserrer les raccords sur les injec-
teurs diesel.

- Appliguer un contre-couple en "¢’ (fig.
Mot. 33).

- Desserrer les raccords sur la rampe d'in-
jection commune haute pression carbu-
rant.

- Déposer les tubes d’alimentation haute
pression.

Impératif : Obturer les raccords sur in-
jecteurs diesel et sur la rampe d’injec-
tion commue haute pression carburant.

Impératif : .Ne pas intervenir sur I'écrou
en "¢” (fig. Mot. 41).



fig. Mot. 41

- Déposer :
* |les écrous (8)
* les cuvettes (9)
* les brides (10)
« les injecteurs diesel (12)
* les bagues d'étanchéité (13)
* |es joints (14)
* les grains d'appuis (11)

Nota : En cas d'impossibilité de dépose
de l'injecteur diesel, déposer le goujon de
fixation de la bride (10). A 'aide d’'une clé
plate en "d”, manceuvrer l'injecteur diesel
en le soulevant.

Impératif : Obturer les puits d'injecteurs
diesel. :

¢ les injecteurs diesel (12)

* |les brides (10)

= les cuvettes (9)

o les écrous (8) (neufs)

® les tubes hautes pression alimentation
injecteurs diesel

Impératif : Visser a la main les raccords
des tubes haute pression alimentation a
fond de filet, coté injecteurs diesel et
cété rampe d'injection.

- Serrer les écrous (8) a 3 daN.m

- Serrer les raccords sur les injecteurs
diesel 2 2 daN.m

- Serrer les raccords sur la rampe d’in-
jection commune haute pression carbu-
rant &4 2 daN.m

- Reposer :

* le support (5) cache-style droit (fig.
Mot. 40)
* |la durite de retour gazole (4)
- Replacer :
e |e faisceau électrique (3)
* la durite (7) de réaspiration des va-
peurs d’huile

- Rebrancher :
¢ les connecteurs (6)
¢ les capteurs (1) et (2)

* |la batterie

CONTROLE D’ETANCHEITE

Impératif : Pulvériser le produit (6)

"~ Androx 9D1 Brent sur les raccords in-

INJECTEUR

3y
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f : retour réservoir & carburant - 30 : connecteur électrique - 31 : bobine d’électrovanne
de commande - 32 : ressort d'électrovanne de commande - 33 : écrou - 34 : aiguille
d'électrovanne de commande - 35 : nez d'injecteur diesel - 36 : aiguille d'injecteur
diesel - 37 : chambre de pression - 38 : ressort d’injection diesel - 39 : piston de
commande - 40 : chambre de commande - 41 : gicleur d’alimentation - 42 : gicleur du
circuit de retour carburant - 43 : raccord d’entrée haute pression carburant - 44 ; filtre

laminaire inclus dans le raccord (43)

REPOSE

Impératif : Remplacer le ou les tubes
haute pression d'injection diesel dépo-
sés.

- Déposer les obturateurs des puits d'in-
jecteurs diesel.
- Reposer :
¢ |les grains d'appuis (11)
* [es joints (14) (neufs)
* les bagues d'étanchéité (13) (neuves)

jecteurs diesel et sur la rampe d'injec-
tion commune haute pression carbu-
rant. j

- Laisser sécher le produit.

- Démarrer le moteur.

- Vérifier 'absence de fuites.

- Acicéiérerjusc;u'é un régime de 4000 tr/
min.

- Vérifier 'absence de fuites.

- Faire un essai routier

- Vérifier 'absence de fuites.

- Remplacer les piéces défectueuses (si

nécessaire).

- Poser le cache-style.
Pré-postchauffage
1150 2
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1150 boitier de préchauffage

1160 bougies de préchauffage

1320 calculateur de contrél? moteur
V1150 voyant préchauffage

Préchauffage

- Les bougies de préchauffage et le vo-
yant fonctionnent dés la mise du con-:

tact.
- Le temps de préchauffage varie en fonc-
tion de la température de 'eau moteur.

Nota : Le voyant au combiné s’allume
uniquement pendant la phase de pré-

chauffage. Le temps d’'allumage du vo- |
yant est identique au temps de pré- |

chauffage.

Température Temps de
d’eau moteur préchauffage
-30°C 16 secondes
-10°C 5 secondes
0°C 0,5 seconde

18 °C 0 seconde

40 °C 0 seconde

- Aprés extinction du voyant, si le dé- |

marreur n'est pas sollicité, les bougies

de préchauffage restent alimentées

pendant 10 secondes maximum.

- Conditions d'alimentation des bougies 3

de préchauffage : -

« température d’eau moteur inférieure a

20°C
= régime moteur supérieur & 70 tr/min
(pendant 0,2 seconde)

Postchauffage

- Le postchauffage permet de prolonger
le fonctionnement des bougies aprés la
phase de démarrage (pendant une mi-
nute).

- La temporisation du postchauffage com-
mence dés le lacher du démarreur.

- Paramétres pouvant interrompre le
postchauffage :
= température eau moteur supérieure a

20 °C

Ty

* débit de carburant injecté supérieur &

35 mm3

« régime moteur supérieur a 2000 tr/min



- BOITIER DE PRE-
POSTCHAUFFAGE (1150)

6le AR

‘i- Le boitier alimente électriquement les

‘> bougies de préchauffage en fonction

% des ordres du calculateur d’injection.

. Description

5%- Les temps de pré-postchauffage sont

& déterminés par le calculateur d'injection.

En cas de défaillance du boitier de pré-
chauffage, le calculateur d'injection mé-

morise un défaut.
Particularités électriques

ougies de préchauffage

. - Affectation des voies du connecteur :

svoie NP1 2. diaiifiin e, MASse
g ovoie N°2 1.l voie inutilisée

* voie N°3 : ... + 12 volts aprés contact
. evoieN°4:......... entrée calculateur de
B contréle moteur
& *voieNS:.......... diagnostic boitier de
i préchauffage
£ evoieN°8 :........ + 12 volts permanent
© evoieN°9: I ... alimentation des
e

L
i

- BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

i

Y
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i = Les bougies de préchauffage permet- P .
% tent une montée rapide de la tempé- L\ *
- rature dans les chambres de combus- | | |__BFH SSHhNANQG | L
¢ fion pendant la phase de démarrage. A — {
" Description °ee '
sirstii ers B _| ‘ Ks A \
LA R ] c |
15 14 13 12 1 10
- Repére | Désignation N° de piéce | Observations
£ mE dans les
; schémas élect|
& 1 Calculateur d’injection 1320
i 2 Electrovanne de régulation de
: recyclage (EGR) 1253
3 Pompe a vide
4 Electrovanne de régulation de pres-
sion de suralimentation 1233 suivant version
5 Vanne de recyclage des gaz d’échap-
B pement (EGR)
- Bougies de préchauffage : 11 volts 6 Répartiteur d’admission d'air
Z... Longueur total : 107 mm. 7 Collecteur des gaz d’echappe_ment
e Consﬁtuﬁon des bougies de préchauf.. 8 Soupape I’égulalrice de pressmn de commande
% fage : suralimentation par
i e une résistance chauffante dépression
¢ ‘eune enveloppe métallique de pro- 9 Capsule pneumatique de commande commande
tection de la soupape régulatrice (sur turbo- par
iRl _ 3 compresseur) dépression
Alimentation d’air 10| Pot catalytique
; : i 11 Turbine d’échappement
- SYNOPTIQUE 12 Turbocompresseur
e : sl 5 ; 13 Turbine d’admission d’air
2 .Ckm,u;?:'on d'air (suivant fiéches) : 14 Débitmetre d’air + sonde de tempé-
. *B:gaz d'échappement + air 5 ;?Itt.:;eada?:r 1310
2 & pe T bchappenipit 16 Capteur de pression tubulure
‘Nomenclature d’admission 1312
: 17 Echangeur thermique air/air suivant version
18 Capteur de pression atmosphérique
(intégré au calculateur d’injection) 1320




fig. Mot. 42

CONTROLE

Pompe a vide ;

- Raccorder I'outil (1) Facom DA16 sur la
pompe a vide (1) (fig. Mot. 42).

- Mettre le moteur en marche.

- La valeur de pression doit étre de 0,8
bar a 780 tr/min.

Electrovanne de régulation de pres-
sion de suralimentation

- Raccorder I'outil (1) en dérivation entre
I'électrovanne (2) et la vanne (3) de ré-
gulation pression de suralimentation.

- Comparer les valeurs relevées a celles
du tableau ci-dessous. ;
Régime moteur... Valeur de pression
780 tr/min............................ 0,6 bar
4000 tr/min ............................ 0,25 bar

Vanne de régulation de pression

- Raccorder l'outil{1) sur la vanne (3).

- Appliquer une dépression de 0,5 bar
pour actionner la tige "a”, la tige "a” doit
se déplacer de 12 mm.

CONTROLE DE LA PRESSION
DE SURALIMENTATION

Impératif : Respecter les conditions de
contréle suivantes : moteur & tempéra-
ture de fonctionnement. Véhicule en
état de marche. Moteur pleine charge.

Préparation

- Déposer la fixation du collier (3) (fig.
Mot. 43). e

metre (1) avec tube "a” (fig. Mot. 44).
Mode opératoire

~ fig. Mot. 43

- Interposer l'outil (2) 4185-T muni de

Foutil (3) 4219-T entre le tube (1) et le

conduit (2).

- Positionner l'outil (1) 4073-T dans le vé-
hicule.

- Raccorder le manchon (2) sur le mano-

- Démarrer le moteur.

- Engager le rapport de premiére vitesse
et démarrer le véhicule.

- Engager les rapports jusqu’au 3éme
rapport.

= Décslérer jusqu’a un régime de 1000
tr/min.

- Accélérer brutalement.

- Contrbler la pression : 0,6 + 0,05 bar
(1500 tr/min).

- Accélérer franchement en reprise (pas-
sage du 4éme rapport au 3éme rapport).

- Contrdler la pression : 0,85 + 0,05 bar
(entre 2500 et 3500 tr/min).

- Déposer les outils (1) (2) et (3).

- Remettre le collier (3).

TURBOCOMPRESSEUR

Impératif : Respecter les consignes de
sécurité et de propreté.

Dépose

- Deposer :
* la roue avant droite
* le pare-boue inférieur droit
- Débloquer la transmission droite.
- Débrancher la borne négative de la bat-
terie.
- Déposer ['isolant phonique fixé sous le
moteur.
- Vidanger la boite de vitesses.
- Désaccoupler le conduit (1) (fig. Mot. 45).
- Déposer :
* e conduit (2)

‘-“"-J

WAtig. Mot. 45

* le conduit (3)

* le conduit (4) (fig. Mot. 46)

* la biellette anticouple (5) (fig. Mot. 47)

* |a transmission droite (7)

= |e palier (6)

* le conduit d’'entrée (9) des gaz d’échap-
pement dans le turbocompresseur :

- Désaccoupler :

* le tube (8) d'arrivée pression d’huile
¢ le tube (10) de retour pression d’huile

ERE ST A

Stk

- Deposer :

* les 2 supports turbocompresseur sur
le moteur

* le tube (15) (fig. Mot. 48)

* la vanne EGR (16)

*les 8 écrous de fixation (13) du col-
lecteur d’échappement (17)

* les 8 entretoises (14)

e 'ensemble collecteur d'échappement-
turbocompresseur

- Déposer les 4 écrous (12).
- Désaccoupler le collecteur d’échap-

pement (17) du turbocompresseur (11).



fig. Mot. 48

;-':lnepose

- Procéder dans l'ordre inverse des
- opérations de dépose.

Effectuer le remplissage et la mise a
niveau en huile de la boite de vitesses.

ONTROLE DU CIRCUIT DE
ECYCLAGE DES GAZ

YECHAPPEMENT
ranne EGR
‘Raccorder I'outil (1) Facom DA16 sur le
‘piquage de la capsule (1) (fig. Mot. 49).

Révision de la culasse
Deépose
- Débrancher la borne négative de la bat-
terie.
- Vidanger :
e |e circuit de refroidissement
» la boite de vitesses
- Déposer :
* le cache-style
« |e turbocompresseur (voir opération cor-
respondante)
» la courroie d’entrainement des acces-
soires
e la courroie de distribution (voir opé-
ration correspondante)
- Déposer :
* |e support moteur droit
e le support (3) cache-style droit (fig.
Mot. 50)
« |e couvre-culasse supérieur (4)
- Déconnecter et écarter les alimenta-
tions électriques de la culasse.
- Désaccoupler et écarter de la culasse
les piéces suivantes :
« |a durite de refroidissement
e |a durite d’arrivée gazole (1)
* |a durite de retour gazole (2)
- Déposer :

fig. Mot. 49

| - Appliquer plusieurs fois de suite une
dépression d’environ 0,6 bar pour ac-
£ tionner la tige "a”.

- En supprimant brutalement la dépres-
sion, la vanne doit claquer en se refer-
. mant sur son siége.

Elevtrovanne de
recyclage (EGR)

- Contréle a effectuer a vide entre l'élec-
- trovanne (2) et la vanne EGR (1).

- Raccorder I'outil (1) en dérivation entre
- lélectrovanne (2) et la capsule (1).

- Comparer les valeurs relevées a celles
| du tableau ci-dessous.

Régime moteur ............... Valeur de la

régulation de

dépression
780 tr/min reeeeeenneneaes 0,5 bar
2500 tr/mMiIN oo 0 bar

s |e filtre & air (8) (fig. Mot. 51)
* e raccord (6)

* |e tube (7)
» le conduit (5)
s la vanne EGR

Impératif : Nettoyer les raccords haute
pression avant desserrage.

- Appliquer un contre-couple sur les rac-
cords restant en place au desserrage.

- Deposer :
s |e faisceau haute pression injecteurs
e le tube d'alimentation haute pression
(entre la pompe et la rampe d'injection
commune haute pression carburant
commune)

Impératif : Obturer les orifices lors du
désaccouplement d’'un tube.

- Déconnecter les connecteurs (13) (fig.
Mot. 52). '

fig. Mot. 52

- Déposer :
* le support (11)
« |a fixation du guide jauge a huile
e les fixations (10) du boitier de sortie

d’'eau

* les goujons (12)

- Ecarter le boitier de sortie d’eau (9) du
carter-cylindres.

- Mettre en place une grue d’atelier.

- Elinguer le moteur, & I'aide de l'outil (1)
2517-TB.

- Mettre en tension l'outil (1).

- Déposer le support moteur droit.

- Reposer les vis (14) et (15) (fig. Mot. 53).

- Déposer le support moteur droit.

Attention : Procéder vis par vis et dans
Fordre indiqué (fig. Mot. 54).
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fig. Mot. 54

- Déposer les vis de culasse (ordre de 1
a 10).
- Déposer :
* la culasse a I'aide de I'outil (2) leviers
0149-T
* le joint de culasse

DEPOSE DE LARBRE A
CAMES

- Déposer :
* le moyeu d'arbre a cames (6) a/laide
de r'outil (2) 6016-T (fig. Mot.
* le pignon d’arbre a cames (5)
* le couvre-culasse supérieur (7)

55

- Désaccoupler le tube de dépression.
- Déposer :

* les vis (9) (fig. Mot. 56)

* I'écrou (10)

* la pompe a vide (8)

Attention : Procéder vis par vis et dans
l'ordre indiqué (fig. Mot. 57).
- Desserrer les 10 vis (11) (ordre de 1 4 10).
- Déposer :
* le carter chapeaux de paliers d’arbre &
cames (12)
* l'arbre & cames (13)
* la bague d'étanchéité

Attention : Nettoyer les plans de joint
avec le produit décapant homologué. Ne
pas utiliser d'abrasifs ni d'outils tran-
chants sur les plans de joint. Les plans

de joint ne doivent comporter ni trace
de choc ni rayures.

REPOSE

- Positionner les pistons & mi-course
(clavette pignon de vilebrequin hori-
zontale).

- Déposer sur le pourtour du carter cha-
peaux de paliers (12) du produit d’étan-
chéité EG.

- Positionner I'arbre & cames (13) dans le
carter chapeaux de paliers (12) (fig.
Mot. 58). :

- Reposer I'ensemble (13) ef (12).
- Reposer les vis (11), visser A la main
(fig. Mot. 59).

fig. Mot. 59

Attention : Procéder vis par vis et dans
Fordre indiqué.

- Serrer les vis (11) a 1 daN.m (ordre de
12a10).

= Utiliser le cone (1b) (-)0188 N2 pour
monter la bague d’'étanchéité sur 'outil
(1a) (-)0188 N1 (fig. Mot. 60).

Impératif : Ne pas huiler extérieurement
la bague d'étanchéité.

- reposer la bague d'étanchéité d'arbre a

cames 4 |'aide de Foutil (1a).

Attention : Huiler les joints toriques avant
remontage.

- Reposer :
* le couvre-culasse supérieur (7) (muni

)

AT e e e e

|
|
i
.}

fig. Mot. 60

de son joint), serrer 2 1 daN.m (fig. Mot,

55)

* la pompe a vide (8) (munie d'un filtre
et d'un joint torique neufs) (fig. Mot.
56)

NETTOYAGE .

Attention : Nettoyer les plans de joint
avec le produit décapant homologué. |
Ne pas utiliser d'abrasifs ni d'outils tran-
chants sur les plans de joint. Les plans |
de joint ne doivent comporter ni trace '
de choc ni rayures. =

- Nettoyer les filetages avec un taraud’
M12 x 150. ¢

- Brosser le filetage des vis. : g

CONTROLE

- Contréler la planéité de la culasse : défor-
mation maximale admise : 0,03 mm. ':}!
- contrdler la longueur des vis de cu-
lasse. :
- Longueur sous téte X = 133,3 mm |
(maximum) (fig. Mot. 61).

:

4

fig. Mot. 61

Impératif : Vérifier la présence des gou-

- Reposer un joint de culasse neuf.
- Respecter le sens de montage : repére

- Piger le moyeu d'arbre & cames.

- Positionner les pistons & mi-course.
- Déposer le pignon d’arbre & cames.
- Reposer :

Repose

pilles de centrage de culasse sur le bloc _
cylindres.

épaisseur du c6té pompe haute pres-
sion carburant.

* |a culasse




especter Fordre de serrage
Tage & 2 daN.m (ordre de 12 10)
grrage a 6 daN.m (ordre de 1 4 10)
errage angulaire & 220° (ordre de 1 &

ser le couvre-culasse (4).

os REGLAGE DU CAPTEUR
- POSITION D’ARBRE A CAMES

15 14

fig. Mot. 63

- Desserrer les vis (15) (fig. Mot. 63).
- Reculer le capteur position d'arbre a

-~ cames (14) a fond de boutonnieres.
«Coller en "a" une pastille autocollante

(outil (4) (-)0188 S). |

- Reposer le moyeu et le pigno&entrai-
nement d'arbre a cames.

- Serrer les vis de fixation des moyeux
des arbres a cames & 4,3 daN.m

- Piger le moyeu d'arbre a cames.

- Amener le capteur position d’arbre a
cames (14) au contact de la cible.

- Serrer les vis (15). -

Nota : Le réglage n'est pas nécessaire
avec un capteur neuf. 3
Nota : Lors de la repose d'un capteur

d'arbre & cames, il est nécessaire de
resnecter I'entrefer entre capteur et cible.

S £ Lo

- Suite de la repose : procéder dans I'or-
dre inverse des opérations de dépose.
Impératif : Remplacer le ou les tubes
haute pression d'injection diesel dépo-

sés.

- Brancher la borne négative de la bat-
terie.

Impératif : Serrer en appliquant un contre-
couple, les raccords du faisceau haute
pression injecteurs (voir opération corres-
pondante).

- - Remplir et purger le circuit de refroidis-

sement (voir opération correspondante).
- Effectuer le remplissage et la mise a
niveau en huile de la boite de vitesses.
- Contrdler I'étanchéité des tubes hautes
pression (voir opération correspondante).



CAPTEUR DE POSITION PEDALE D’ACCELERATEUR

‘Réle : Renseigne le calculateur sur le pourcentage d'enfoncement de la pédale d'accélération (volonté de charge
du conducteur).

Principe :

L Connectenr
2. Cable _
3 Come dlentrainement

Le capteur placé dans le compartiment moteur est relié 8 la pédale par un céble. Alimenté en 5V par le
calculateur, il transmet 4 ce dernier une tension variable en fonction de Ia position de la pédale. Le capteur peut
Btre assimilé 4 un capteur de rotation. I est sans contact 4 effet hall. 1l transforme ainsi la position de la pédale
{% d'enfoncement} en unc tension ratio métrique comprise entre 0,5 V et 3,35 V. Par séeurit¢, le capteur délivre
deux signaux. La valeur d'un signal est équivalent 4 la moiti¢ de fautre. Ces deux informations
complémentaires sont constamment comparées entre elles par le calculateur afin de détecter un éventuel défaut.

) Pédale relachée, la tension de sortie 1 (S1) égale 0,5 V et tension de sortic 2 (S2) égale 0,28. Pédale appuyce a
fond, S1=1335 Vet §2=1,6 V. $2= % S1. A partir de cette information, le calculateur détermine le débit de
carburant a injecter (temps et pression d'injection).

Valeurs de controle :

Modes dégradés et valeurs de contrdle sont similaires qu’il s’agisse du capteur de position N°1 ou
N°2,

- Si un court circuit a la masse se produit en roulage au niveau du capteur double , le régime moteur chute
a 1200 tr/min.

- Dans le cas ou le signal de sortie N°1 et hors service, le calculateur prendra en compte I’information
tension du signal N°2 , dans ce cas le débit maxi d’injection est limite a 30 mm’ / coup et le régime
moteur est limité a 2200 tr/ min.

Cette procédure sera identique dans le cas inverse : Capteur de position N°2 / N°1.

Variation linéaire Capteur de position N°1 : 0,5V <U <3,35V
Variation linéaire Capteur de position N°2 : 0,28V <U < 1,6V



CONTROLE : FONCTION CAPTEUR DE PEDALE D'ACCELERATEUR 1

1. Informations calculateur disponibles

Test des actionneurs : non .

Mesures parameétres : oui .

Caracterisation :
e Court-circuit 4 la masse
e Court-circuit au plus ou circuit ouvert
e Cohérence avec contact frein

2. Controle(s) a effectuer en présence de défaut

2.1. Court-circuit a la masse

Conditions d'apparition du défaut |Contréles Conditions de contréle

Tension inférieure 2 0.1 V sur Calculateur branché , contact mis , vérifier : - présence tension
bome 15 du connecteur 88V.NR |comprise entre 0.5 et 3.35 V sur borne 15 du connecteur 88V.RN du
calculateur injection 1320 calculateur Contact coupé , calculateur débranché | vérifier : -

lisolement du fil A

2.2. Court-circuit au plus ou circuit ouvert

Conditions d'apparition du défaut Controles Conditions de controle

Tension supérieure 8 4.75 V sur Calculateur branché , contact mis , vérifier : - présence tension
borne 15 du connecteur 88V.NR comprise entre 0.5 et 3.35 V sur borne 15 du connecteur 88V.RN
calculateur injection 1320 du calculateur - la continuité et I'isolement du fil A

2.3. Cohérence avec contact frein

Conditions d'apparition du  |Contrbles Conditions de contréle
défaut

Action simultanée sur Verifier : - fonctionnement mécanique du capteur pédale d'accélérateur -
accélérateur et frein continuité et isolement du fil E - réglage capteur frein




CONTROLE : FONCTION ALIMENTATION CAPTEUR DE PEDALE D'ACCELERATEUR

1. Informations calculateur disponibles

Test des actionneurs : non .
Mesures parametres : oui .
Caractérisation :
o Court-circuit a la masse ou court-circuit au plus

2. Contréle(s) a effectuer en présence de défaut

2.1. Court-circuit a la masse ou court-circuit au plus

Conditions d'apparition du défaut Contréles Conditions de contréle

Tension U supérieure a 5.099 V ou |Calculateur branché , contact mis , vérifier : - tension comprise
itension U inférieure 44.88 V ( Sur |entre 4.88 V et 5.1 V sur borne(s) 44 du calculateur Calculateur

borne 44 du calculateur ) debranché , contact coupé , vérifier : la continuité et I'isolement des
fils C,D
1261 1320
4V.NR 8BV.NR
. o B s g D P
B + -5—| c m ’U-ﬁ\
callgs A =
1 15
=0l gy 58 = —

Figure : BIHKZDVD



LE DEBITMETRE

Réle : Renseigne le calculateur sur le débit d'air frais admis par le moteur. Le calculateur d'injection peut
ainsi déterminer le taux de recyclage de gaz d'échappement et limiter la formation des fumées lors des
phases transitoires. Le débitmétre intégre une thermistance qui renseigne le calculateur sur la température
de l'air admis.

1. Connecteur

2. Grille de protection i} | e )
3. Film chaud W ==
4. Sonde de température _ o e
i
4 3 2

Principe : Une thermistance (fil chaud) intégrée au débitmétre est plongée dans la conduite d'admission.
Le débit d'air y transite et sa température a pour effet de dissiper la thermistance et donc de faire varier sa
valeur ohmique. Cette variation va créer un déséquilibre €électrique que I'électronique interne au
débitmétre va tenter de combler en soumettant la thermistance a un courant €lectrique plus intense. Par
effet joule la thermistance va chauffer et retrouver sa valeur ohmique d'équilibre. Cette quantité de
courant nécessaire au rééquilibre sera convertie en une tension qui servira de grandeur de sortie. Afin de
faire la part des choses entre une dissipation due a la température d'air et celle due au débit d'air (c'est elle
qui nous intéresse), 1'électronique interne apporte des corrections sur la valeur de la tension de sortie en
fonction de la température de l'air mesuré par une deuxiéme thermistance abritée et placée en amont de la
premiére. La mesure ainsi faite est uniquement une mesure de débit. L'encrassement du film chaud
pouvant influencer la variation du signal de sortie, le fil chaud est réguliérement porté électriquement a
une température €levée pendant une seconde. Cette solution permet d'éviter la formation de dep6ts

perturbateurs. Le géhitrnatre ¢ar massique ast fivg sur e boltier du filtre &.air.

Reltior 46 b & S@n@am turapdratre | Electronigue de rigulation
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LE DEBITMETRE ( suite ).

LS
Débit d'air faible (ralenti), Débit d'air important (en charge),
courant de chauffe requis faible. courant de chauffe requis important.

Valeurs de controle :

Veérifier que la tension de sortie évolue entre 0,1 et 4,7V, selon la charge pour un fonctionnement normal.
Vérifier qu’au régime de ralenti, la tension de sortie est = 2V

Mode dégradé : Débit d'injection réduit et porté a 30 mm3/coup. La valeur maxi du régime moteur est
portée a 2200 tr/min et la valeur de débit est fixée a 1000 mg/s.



CONTROLE : FONCTION DEBITMETRE D'AIR

1. Informations calculateur disponibles

Test des actionneurs : non .

Mesures paramétres : oui .

Caractérisation :

Court-circuit 3 la masse ou circuit ouvert
Court-circuit au plus

Deébit mesuré trop faible

Cohérence au ralenti

2. Contréle(s) a effectuer en présence de défaut

2.1. Court-circuit a la masse ou circuit ouvert

Conditions d'apparition du défaut Contréles Conditions de contrble

Tension inférieure a 0.05 V sur Calculateur débranché , contact coupé , vérifier : - Ia continuité et
borne 13 du connecteur 88V.NR lisolement du fil A Moteur tournant au ralenti , vérifier : - tension
calculateur injection 1320 d'environ 2 V entre bornes 13 et 22 du connecteur 88V.NR

2.2. Court-circuit au plus

Conditions Contréles Conditions de contréle

d'apparition du

défaut

Néant Calculateur débranché , contact coupé , vérifier : - l'isolement du fil A Moteur
tournant au ralenti , vérifier : - tension d'environ 2 V entre bornes 13 et 22 du
connecteur 88V.NR

2.3. Débit mesuré trop faible

Conditions d'apparition du défaut IContrﬁIes Conditions de controle

Régime supérieur 4 3000 tr/mn et  |Régime moteur & 3000 tr/mn , vérifier : - tension d'environ 3.1 V

debit d'air inférieur & 300 mg/coup |entre bornes 13 et 33 du connecteur 88V.NR Moteur tournant au

pendant plus de 4.5 secondes ralenti , vérifier : - tension d'environ 2 V entre bornes 13 et 22 du
connecteur 88V.NR

2.4. Cohérence au ralenti

Conditions d'apparition du défaut Contréles Conditions de contrdle

Reégime compris entre 700 et 900 tr/mn et Moteur tournant au ralenti , vérifier : - tension d'environ 2 V
débit d'air supérieur & 800 mg/coup entre bornes 13 et 22 du connecteur 88V.NR
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Figure : BIHKZE1D

+CC : Alimentation + aprés contact .

t° : Température .

CTN : Coefficient température négatif .
+BAT : + Batterie .

US : Tension sortie .



Recyclage des gaz d'échappement (EGR)

Papression
Admission air
Echappemaent

1. Calculateur d'injection 2. Electrovanne de régulation de recyclage des gaz d'échappement 3. Pompe a
vide 5. Vanne de recyclage des gaz d'échappement 6. Répartiteur d'admission d'air 7. Collecteur
d'échappement 18. Capteur de pression atmosphérique.

Le principe de 'EGR est de mélanger les gaz d'échappement a la quantité d'air aspirée. Ce systéme réduit
la concentration d'oxygéne du mélange et augmente sa chaleur. Ces deux facteurs font baisser la
température de combustion et, de ce fait, limitent la formation des oxydes d'azote (NOx) dont la
proportion se trouve réduite de 30 % & 50 % a 'échappement. De plus, la quantité de gaz d'échappement
expulsée se trouve réduite. Si la quantité de gaz d'échappement réintroduite est trop importante, les
émissions de composants polluants, comme les particules, le monoxyde de carbone et les hydrocarbures,
augmentent en raison du manque d'air "pur". La quantité de gaz d'échappement réintroduite doit donc étre
limitée et adaptée de maniére 4 ce que la quantité d'air restant dans la chambre de combustion suffise a
une bonne combustion du carburant injecté. Le recyclage n'est autorisé qu'a charge moyennes/basses,
lorsque le rapport air/carburant est élevé et que le fonctionnement du moteur n'est pas géné par la
présence de gaz inerte a la place de 'air (régime moteur supérieur a 780 et inférieur a 2 700 tr/min,
température d'eau moteur supérieure a 60 °C et altitude inférieure 4 1 500 m).

Le dispositif EGR est ici de type progressif. Renseigné sur la charge moteur, la température du liquide de
refroidissement, Ia pression atmosphérique (18), la température d'air d'admission et le régime moteur, le
calculateur d'injection détermine de maniére cartographique le rapport idéal en terme de poids entre l'air
pur aspiré et la quantité de gaz d'échappement pouvant étre réaspirée. Une consigne de recyclage est ainsi
déterminée, en fonction de laquelle le calculateur commande de maniére proportionnelle (signal
électrique a rapport cyclique variable) 1'électrovanne EGR (2), qui, 4 son tour, transmet une dépression
plus ou moins importante, issue de la pompe a vide (3), qui active I'ouverture modulée du clapet EGR (5).
La communication entre le collecteur d'échappement et la tubulure d'admission est ainsi établie, ce qui
permet le recyclage partiel des gaz d'échappement. Le calculateur régule la consigne du taux de recyclage
en comparant le taux théorique de recyclage (consigne) et le taux mesuré (différence entre l'information
du débitmeétre (14) et le calcul de la quantité d'air admis déterminée par le régime moteur et la
température d'air). Une correction est ainsi apportée en fonction de la différence entre ces deux taux.
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V4300 : voyant frein de stationpement.
V4410 : voyant de nivean liquide de frein.

V4420 : vovant frein de stationnement/
niveau Equide de frein.

V4430 : vovant d'usure plaguettes.

Va440 : voyam de lampes grillées.

VARO0 - vovant position levier de vitesses.
V461§ - voyant e 1empérature huide BY max.
V4700 : voyant porie ouverto.

V4730 - vovant bouclage ceinture de séourite.
VASG( - vovant surchauffe catalyseur.

V#2335 1 voyant de supercopdamnation.

VE36D | vovant caussin gonflable {avant).
V6301 : vovant coussin gonflable latéral

V6440 : vovant de niveau Lgaide
correction bauteur dassiette.

V6700 - voyant test blocage différentiel.

VAT04 - voyant témoin de passage
du réducrenr de vilesse.

V7000 « vovant diagnostic antiblocage de roues.

V7001 : vovant antiblocage de rous actii.

VIS0 vovant Jdiagnostic antipatinage de roues.

W60 - voyant fonctionnement
antipatinage de rowes.

Y7310 1 vovant régulateur de vitesse.
7700 - vovant diagnostic suspension.

V7S 1 vovant de diagnosic
controle de stabilite.

Y&G314 : vovant de niveau mini carburanl
chauffase additicanel,

V8110 : voyant vitre arridre chaufiante,
V8320 : voyant transpondeur.

1000 : contacteur de sécurieé démarrage.
1005 : relais dinterdiction démarrage.
16190 - démarreur.

1028 ; aiternateur.

1025 : boitier batterie duaie.

1030 - relals informalion moteur tournant,

1040 - relass de mainticn général,

1041 :
1042 :
1043 .
1044
1045

1086 :

commuialeur arrét urgence.

relais général,

poussoir de réarmement.

boitier diode,

poussecir de réarmement auxitiaire.

relais coupure démarvage

par alarme antivol.

110G -

111

allumeur.

: thermistance catl moteur

pour module d'avance.

L1¥2 -
1104
1105

1114

1115

1116

1117

1320

1121

module d'avance.
alecitrovanne correction d'avanse.

moxdule d'atflumage,

s distributeur drallumase.

capteur référence evhindre.

s captenr référence ovlindre 1.

: capteur référence cyfindre 2.

capteur cliquetis,

: capteur chquetis 1.

s captleur chiguetis 2.

Y contacteur pédale accéiérateur,
: relais alimentarion allumage.

: caleutateur ' allumage.

: hobine d’allumage cylindre L.

32 : bobine d'allumape cvlindre 2.

1140

1147

- bobing d*allumage cviindre 3.

: bobine d’aliumage cylindre 4.

: bobine allumage.

: condensateur de bobine d'allumage.
: bobine d"allumage cylindre 5

: bobine d’allumage cylindre 6.

module antipolistion pour carburateur.

: relais alupentation bougies 1

réchauffage cau.

1147

relais alimentation bougies 2

réchauffage eau,

1343 ;

reiais alimentation bougies 3

réchauffage eau.



1145 : ¢lectrovanne ouverture papillon.

1146 : relais alimentation bougies 1 -2
réchauffage sau.

1147 : relais alimentation bougies 3 - 4
réchauffage ecau.

1148 :relais § réchauffeur eau moteur.

13149 : relais 2 réchauffeur ean moteur.
1150 : boitier préchauffage.

1135 : relais préchaufiage.

1156 : relais postchauffage.

1157 : thermocontact postchauffage.

1158 : boitier de commande pré-postchavffage.

1160 : bougies de préchauffage.

11861 : bougies de préchauffage cylindre 1.
1162 : bougies de préchauffage cylindre 2.
1163 : bougies de préchauffage cvlindre 3.
1164 : bougies de préchauffage cylindre 4.
1190 : réchauffeur circuit eau.

1200 : relais pompe a carburant.

1201 : relais pompe & injection.

1202 : relais tachymétrique.

1203 : contacteur & inertie.

1204 ; relais sécurité de choc.

12035 : tusible pompe a carburaat.

1206 : boitier commande pompe de
transvasement,

1207 : pompe de transvasement.
1208 : pompe d'injection diesgel
(correcienr d'avance, stop électrique,
contact sécurité).

1209 : pompe de gavage.

1210 : pompe A carburant.

1211 : pompe jauge carburant.
1212 : électrovanne air réservoir.
1213 : relais pompe air.

1214 : éconoscope.

1215 ; électrovanne purge canister.

1216 : résistance simulation canmister.

1217 : électrovanne coupure purge canister.

1218 - élecirovanne coupure d’avance &
Fallumage.

1219 : potcntiometre papillon (injection BVA).
1220 : capteur température eau moteur.

1221 : thermistance gazole.

1222 : accélérometre.

1223 ; électrovannoe air injection.

1224 : électrovanne fermeture absorbeur.

1225 : moteur pas-a-pas régulation ralenti
(MMBA).

1226 : moteur régulation ralenti et
contacteur de ralenti.

1227 : capteur pression réservoir carburant.

1228 : moteur réguiation ralenti et
contacteur de ralenti + capteur a effet Hall,

1229 ; électrovanne régulation turbo a géométrie
variable.

1230 : commande d'air additionnel.
1231 : boitier soutien de ralenti (BVA).
1232 : électrovanse soutien raienti

1233 : électrovanne régulation de pression
murbocompresseur.

1234 - &lectrovanne étouffoir carburatenr.

1235 - électrovanne de mise a Pair libre
carburateus.

1236 ; élecirovanne coupure décélération.
1237 : électrovanne pulsair.

1238 « électrovanne AFP.

1239 : électrovanne de régulation de ralenti.
1240 : capicur température air admission.
1241 : pompe pulsair.

1242 : relais pulsair.

1243 éiettr.ovaxme de distribution variable 1.
1244 ; électrovanne proportionnelle EGR.
1245 : contacteur altimétrique.

1246 : relais alimentation fonction__EG.R.
1247 : thermocontact eau moteur EGR.

1248 : résistance calibration EGR.



1249 : potentiomdtre levier de charge (EGR).

1250 : calculateur recyclage gar d'échappement
EGR.

1251 : pompe i vide EGR.

1252 : relais correcteur d’avance diesel.
1253 : électrovanne tout ou rien (EGR).
1254 : contacteur de levier de charge EGR,
1255 : électrovanne d'arrét de pompe.

1256 : électrovanne d'avance (diesel).

1257 : électrovanne de débit - (diesel).

1258 : électrovanne de débit + {diesel).
1259 : électrovanne de débit +/- (diesel).
1260 : capteur levée d'aiguille injecteur,
1261 : capteur position pédale accélérateur.
1262 : papillon motorisé.

1263 : électrovanne EGR + papillon.

1264 : électrovanne swirl,

1263 : thermocontact réchauffage carburateur.
1266 : relais réchauffage carburateur.

1267 : électrovanne papillon diesel
{admission d'air}.

1268 : dlectrovanne de distribution variable 2.

1269 : relais résistance réchanffage carburateur.

1270 : résistance réchauffage carburateur
ou boitier papillon.

1271 : électrovanne étouffonr.

1272 : ensembie électrovanne étouffoir,
résistance réchautfage carburateur.

1273 : résistance réchauffage
réaspiration vapeurs d’huile 1.

1274 : résistance réchauffage
réaspiration vapeurs d’huile 2.

1275 ; carburateur.
1276 : réchauffeur gazole.

1277 : électrovanne désactivation 3 pistons
pompe haute pression gazole.

1278 : capteur début de refoulement.
1280 : électrovanne AFP longue.

1281 : électrovanne AFP ¢ourte.

1304

- relais information BVA (injection).

: relais alimentation injection.

: relais alimentation injection-allumage.
relais double multifonction

controle moteur.

1305
1306
13067
1308
1309
1310
1311
1312
1313
1314
1315
1316
1317
1318
1319
1320
1321
1322
1323

: potentiometre richesse.

: shunt relais BVA.

. relais double m&ltifonction-pui%ance.
: capteur pression huile moteur.

: thermistance d’air turbo.

: débitmétre ar.

: capteur surpression turbo.

: capteur pression air admission.

: capteur régume moteur.

: capteur altimétrique.

: résistance injection.

: capteur de position papillon.

: capteur position levier pompe diesel.
: contacteurs papillon,

: résistance codage injection.

: caleulateur contrble moteur.

: capteur haute pression gazole.

: régulateur haute pression gazoie.

: capteur haute température

{(gaz d’échappement).

1324
1325
1326
1327
1328
1329

: électrovanne proportionnelle doseur.

: capteur haute pression essence.

: fusible alimentation calculateur injection.
: capteur position came (pompe diesel).

: capteur position rotor (pompe diesel).

: capteur position coulisseau

{(pompe DIESEL).

1330

injectenr.

: mjecteur cylindre o°1. |
: injecteur cylindre n%2.

: injecteur cylindre 0”3

: injecteur cylindre n°4.



1335 : injecteur cylindre n5.

1336 : injecteur cylindre n'6.

1337 ; injecteur cylindre n°7.

1338 : injecteur cylindre n°8.

1339 : injecteur cylindre n°9,

13440 : injectenr cylindre n°10.

1342 : caleulateur multifonction moteur.
1345 : relais chauffaga: sonde i oxygéne.
1348 : fusibie chauffage sonde 2 oxygéne.
1350 : sonde a oxygéue (avant).

1351 : sonde 4 oxygeéne (arriére].

1352 : sonde 4 oxygéne avant aval.

1353 : sonde a oxygéne avant amont.
1354 1 sonde 2 axy'gé-ne arriére aval
1355 : sonde 3 oxygéne arriére amont.
1400 : capteur point mort haut,

1500 : relais motoventilateur,

1501 : fusibie motoventilateur.

1302 : relaiz alimentation motoventiateur
gauche,

1503 : relais alimentation motoventilateur
droit.

1504 : relais alimentation séric motoventilateurs
gauche et droi.

1505 : thermocontact d’enclenchement
ventilateur.

1506 : résistance bivitesse motoventilateur,

1507 : thermistance commande
motoventlateur par boitier électronigue
{sur liquide refroidissement).

1508 : relais alimentation motoventlateur
petite vitesse.

1509 : relais alimentation motoveniilateur
grande vitgsse.

1510 : motoventilateur.

1511 : motoventilateur droit.

1512 : motoventilateur gauche.

1513 : hacheur électronique motoventilateur.
1513 : filtre antiparasitage gauche.

13516 : filtre antiparasitage droit.

1517 : volet pilaté pour GMV.
1518 : résistance trivitesse motoventilateur.

1520 : thermocontact post-refroisissement
moteur.

1525 : relais post-refroidissement moteur.

1526 : temporisateur post-refroidissement
maoteur.

1530 : shunt post-refroidissement.
1550 : pompe a cau refroidissement turbo.

1551 : fusible pompe & cau
refroidissement tarbo.

1535 ; relais commande pompe a cau
refroidissement turbo.

1600 : contacteur position levier sélection.
1601 : capteur levier de commande impulsionnel.
1602 : contacteur de commande impulsionnei.

1606 : relais alimentation bruiteur
position parking.

1607 : relais alimentation éclaireur grille
+ sélection.

1613 : capteur régme moteur BVA,

1615 : capteur de pression BVA.

1620 : capteur vitesse véhicule,

1621 : capteur vitesse véhicule (BVA),
1622 : capteur vitesse de sortie BV,

1625 : module interface vitesse véhicule,
1630 ; calculateur boite de vitesses automatique.
1631 : électrovanne estompage de couple.
1632 : contacteur position pédale.

16335 : bioc électro-hydraulique BVA.
1636 : capteur position BVA,

1637 : contacteur rétrocommande BVA.
1638 : actionneur blocage levier BVA.

1639 : contacteur pédale accélérateur
picd non appuye.

1640 ; sélecteur de programme
boite de vitesses automatique.

1642 : relais de commande actionneur
blocage levier vitesse,
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électrovanne de correction de roulis
bloc électro-hydraulique ADAC
actionneur amortisseur avant
gauche

self antiparasitage amortisseur -
avant gauche

calculateur (systéme Citroén de
contréle actif du roulis)
accélérometre (systéme Citroén
de contréle actif du roulis)
accéléromeétre amortissement
variable

actionneur amortisseur avant droit
self antiparasitage amortisseur -
avant droit

accélérometre antidévers actif
arriere

accélérometre antidévers actif
avant gauche

accélérometre antidévers actif
avant droit

actionneur amortisseur arriére
gauche

self antiparasitage amortisseur -
arriére gauche

accelérometre antidévers actif
avant

accelérometre antidévers actif
arriere gauche
accéléromeétre
arriére droit
actionneur amortisseur arriére
droit

self antiparasitage amortisseur -
arriere droit

moteur bloc électronique centralisé
bloc électro-hydraulique suspension
bloc électrovanne suspension
hydraulique avant droit

bloc électrovanne suspension
hydraulique avant gauche

bloc électrovanne suspension
hydraulique arriére droit

bloc électrovanne suspension
hydraulique arriére gauche
sélecteur de hauteur véhicule
electrovanne cales train arriére
pilotées

electrovanne suspension avant
électrovanne suspension arriére

antidévers actif

sélecteur hauteur coffre

platine de commande de
suspension

capteur hauteur de caisse avant
gauche

capteur hauteur de caisse avant
droit -
capteur hauteur de caisse arriére
gauche

capteur hauteur de caisse arriére
droit

passerelle can

bruiteur niveau et / ou pression
liquide hydraulique

calculateur controle de stabilité
commutateur coupure contréle
de stabilité

relais contréle de stabilité
capteur angle volant de contrdle
de stabilité

gyromeétre accélérometre controle
de stabilité

pompe précharge contrble de
stabilité

L vl b A

groupe hydraulique contréle de
stabilite

capteur 1 pression circuit de freinage
capteur 2 pression circuit de freinage
commutateur réfrigération

shunt relais compresseur réfrigé-
ration

boitier coupure réfrigération
relais compresseur réfrigération
thermistance évaporateur (si
séparé)

pressostat

thermistance température eau
moteur réfrigération

capteur de pression Fréon
boitier température eau
manocontact coupure refrigération
électrovanne climatisation addi-
tionnelle

électrovanne stabilité ralenti
relais coupure compresseur com-
mandé par boitier température eau
relais coupure compresseur com-
mandé par calculateur injection
compresseur réfrigération
thermocontact d'eau moteur cli-
matisation

fagade climatiseur (si séparé)
facade climatisation additionnelle
thermistance air habitacle
thermistance d'eau

tennistance air extérigus

thermistance d'ensoleillement
thermistance d'air pieds
thermostat électronique tempé-
rature habitacle (si séparé)
commande affichage température
(si séparé)

thermistance d'air aérateur
capteur de luminosité
commande vitesse pulseur (si
sépare)

module commande pulseur droit
module commande pulseur gauche
module commande pulseur (si
separé)

résistance vitesse pulseur (si
séparé)

commutateur vitesse pulseur (si
séparé)

relais pulseur

resistance pulseur climatisation
additionnellle

moteur pulseur (si séparé)
moteur pulseur droit

moteur pulseur gauche
commutateur vitesse pulseur
additionnel gauche
commutateur vitesse pulseur
additionnel droit

relais de commande premier
groupe de résistance

relais de commande deuxiéme
groupe de résistance

relais de commande ftroisiéme
groupe de résistance

relais de commande R2 et R3
moteur pulseur climatisation
additionnelle

groupe chauffage climatisation
relais groupe chauffage climatisation
shunt groupe chauffage climatisation
motoréducteur volet de mixage
droit

motoréducteur volet de mixage
gauche

motoréducteur volet de mixage
commande volet entrée air
motoréducteur volet entrée air
gauche

motoréducteur volet entrée air
droit

motoréducteur volet entrée air
motoréducteur volet de distribution
motoréducteur volet aération
motoréducteur volet pied / dégivrage
vanne hacheuse

motoréducteur volet de distribu-
tion droit

motoreducteur volet de distribu-
tion gauche

commutateur vitesse pulseur
(arriére)

moteur pulseur (arriere)
calculateur climatisation

groupe soufflage additionnel gauche
groupe soufflage additionnel droit
tableau de commande chauffage
additionnel '

fusible électrovanne chauffage
additionnel

diode de protection compresseur
relais commande chauffage
additionnel

commutateur chauffage additionnel
poimpe a carburant chauffage
additionnel

fusible chauffage additionnel
fusible tableau de commande
chauffage additionnel

diode info marche chauffage
additionnel

interrupteur commande chauffage
a carburant

chauffage additionnel

bridleur chauffage additionnel
allume-cigares avant
allume-cigares arriére

commutateur vitre ariére chauffante
capteur désembuage lunette
arriere

relais vitre arriere chauffante
relais temporisateur de vitre
arriere chauffante

vitre arriére chauffante (gauche)
vitre arriére chauffante (droite)
vitre arriere chauffante

moteur désembuage vitre arriére
rétroviseur chauffant (cété
conducteur) (si separe) (électrique)
rétroviseur chauffant (coté pas-
sager) (si séparé) (électrique)
pare-brise chauffant
commutateur pare-brise chauffant
relais pare-brise chauffant
boitier temporisateur pare-brise
chauffant

clavier antidémarrage codé

LED antidémarrage codé

diode circuit relais alimentation
calculateur injection

diode circuit voyant diagnostic
diode circuit porte antidémarrage
codé

relais antidémarrage codé pour
pompe diesel

boitier électronique ADC /
transpondeur
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BOITE SERVITUDE MOTEUR 34 FUSIBLE(S) (BM34) :

boite servitude moteur 34 fu51ble(s) (BM34)

fusmles A allmenta_t_lon _glectrlque _ affectatlon
‘ alimentation du boitier de servitude mte!llocnt .
MF1 T0A (indicateurs de direction/signal danger/lunette arri¢re chauffante/
+ alternateur
P Y, _ retoviseurs dégivrants/essuie-vitre avant)
_ MER2, 44 " groupe motoventilateur 300W
_MF3 +batterie —chauffagc additionnel DWIO
MK : + alternateur T_A%M% I ibre ) o
] MF8 T0A _1"_ ' - alnmentatlon/bone fusibles habitacle o o i 7“—
. . "~ alimentation du boitier de servitude mtelhgem
MF9 50A (I8ve-vitres avant/toit ouvrant/essuie-vitre arriere/
T | | condamnationdesissues)
. MFI0 404 . : 7 €clairage feux de route/eclatrage feux de croisement
. MFlJiW _60A :  alimentation/boite fi fusibles habnacle(haut de gamme)
| MF12  50A ahmentanorj contact antivol i
L_IYIFQ__ o AA 1 o alimentation contactantivol -
. MFI6 304 antiblocage d de_ro_ues e
OMFIT 308 5 7 antiblocage deroves -
ﬁ___ K5 20A30A N ; avertisseur sonore/feux de pggi'{l};ﬁ/;r?tﬁ)r(;U|lﬁraiavapl -
_Fe  10A20A + alternateur C ——m;éges chauffams/ventllat_@_n_cﬁffégz/feux diurnes j___ﬁ o
;o jr}?ﬁQA _: B A ___—gAr'oupe motoventilateur -
F4 sAB0A : T:ib;tten'e“ o “: O few dmmes/lave p!‘O_]@CtCUl‘/pIISE dlagnosnc )
- F18 - o - libre
T entrée/sortie e S B S T s hbre -
kR ____i_fﬁ + apres omact libe B
F21 5A e bofﬁer@t_gm—p;a[ure d'eau moleur/é%ahsaﬂon a refzulanon amomauque
e + batterie el Ee DT ST S e T e
B T e |
. . T T ——— calculateuy controle moteur’ r_e_lals DW 8/retalsfdp_u'ble bobme -
K28 “10A relaxs mjectlon o pompe 4 carburant S
) - o T caleulateur controle moleunpompcﬁa c;i'buram/
F26 10A/30A . recyclage des gaz d’ echappement/
‘ + batterie
. _ sondea oxygene/inj jecteursibobine allumage
B Ny calculateurcomrole motewr DWIOTD
AFZFQ___-— A m?m_m_réﬂxsmjéétic;n—" S rechauffaoe du bontlerpaplllo_n [ —
TR A pompedar
TR0 10A _ + batterie T T antibrouillard avant (cote—dron) - -
TR T T antibroullard avant (cdté gauche) B
[ 7  femxde r&ul?éabtcurvnesse/pompe diesel/
F32 10A , : bloc électro-hydraulique BV A/chauffage additionnel/
+ apres contact s i f s o
prise diagnostic/boitier niveau eau moteur DW10
FI{S_ __ To:A__ -  boitede vitesses automatique L

_ F34 ) ﬁA/bA___ relats mjectlon o sondeaoxyoene/électrovanne dcsaclweur DWIO
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BOITE 12 FUSIBLES (HABITACLE) (BHI2) :

boite fusibles habitacle (BH12)

) _1_7 bles A alimentation électrique B "~ affectation 7* _:A“ __T_______.,__.“
F29 10A feu de route gauche
S s ‘ + feux de route , rgicn
B0 10A i feu de route droit/voyant de feux de route
B 1A T B feu de croisement gauche
R 1A . feude croisement droit/voyant de feux de croisement (sauf feux diurnes)
F34 10A e | feux de position avant gauche et feux de position arriére gauche
—_—— + feux de position j o i "
- . : - feux de position avant droit et feux de position arriére droit
F36 - 3 libre R
B X A ; | boitier température eau |
T 7 +apréscontact coupé (sans ~— - ‘
L 5A e énon) groupe motoventilateur/pressostat
B . i libre
F0 204 | pulseur climatisation
K0 404 _ réfrigération pulseur climatisation
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BOITE 28 FUSIBLES (HABITACLE) (SANS LEVE-VITRES ARRIERE) (BH28-1)

boite fusibles habltacle (BFH28/ | BFH28/2)

, ~ fusibles A ahmentatlon électndﬂe ‘ N affectgtl_o_n_ S
i IR ‘_bome_rgpaensm"n_ﬂaj—r/—csussans gonflables frontauy/
F1 | SH | I coussins gonflables latéraux/alimentation boitier de servitude moteur/ f
i ? : contacteur de stop -
R A + aprés contact ] ' combiné i
B | 3 libre ) |
M SA | a boitier de servitude intelligent (BSI)
Fs | L libre
F6 CSA ‘ calculateur contrle moteur/antidémarrage €lectronique
. . ISA libre
3 : 10A B — boitier température eau/?ombi'né/signai dar.lger/montre/ )
| } afficheur multifonctions/plafonnier
. sA boitier de servitude intelligent (BSI)
F10 : : , libre :
FIl_ | 104 o ) | feux stop gauche/3 éme feu stop !
F12 | 10A | M - feu stop droit ;
M e .
P4 30A léve-vitres arrire ‘
kI8 20A + permanent ¢clairage compartiment coffre/alimentation attache caravane
F16 | libre
F17 j | ibe ]
‘ R - éclairage plaque police/éclairage aﬂﬁg-‘cigares/momre/
Fi8 10A ‘ el af.ﬁcheur multifo.nctif)ns/éclairlage combiné/'
éclairage fagade climatiseur/éclairage autoradio/
- éclairage cendrier/éclairage sélecteur de vitesses BVA
KD A ~ +antibrouillard amére ) feux antibrouillard arriére
F20 ; entréefsortie. libee B
Rl entréefsortie ol .__._.____..__-_.__.._,_
' B éclairage de vide-poche/lecteur de carte/
£ 10A P Pléfonn?er/montrti ou afficheur m’ul‘tifoncftions/ ”
combine/systéme de guidage embarqué/léve-vitres arriére/
o B capteur de pluie/voyant de charge
K3 20A + accessoires | allume-cigares 7 ~ B
CF3B - 2 ‘haterie B allmeciges
7 15A +accessoires autoradio - .
 F4B 04 +tbamere  apnde T
. Fs 20A o essui-vilre avantessuie-vitre armiére
P , a _1‘:‘{’5__- -
- A + accessoires " = = “r_x—\ crviude elien T
8 | e fibre - o
RI:5A-R2:10A-R3:30A-R4:20A-R5: 15A
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LECTURE DES SCHEMAS DE PRINCIPE
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A : représentation prise de masse.

B : numéro de I'appareil.

C : numéro de fil.

D : numéro de case du connecteur.

E : numéro de fusible.

F : figurine représentative de I'appareil.

G : représentation d’information allant vers une
autre fonction.

H : représentation fil existant suivant équipement
du véhicule.

1 : nombre de voies du connecteur.

J : couleur du connecteur.



LECTURE DES SCHEMAS DE CABLAGE
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4
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1144

1352

1339

M125

M127

163

133 ¢

14

1235

i

1320

14

M131

16

EB12

14

P | | —

1236

20

¥25

121

1243

LTI

122

133

2

1367

24

132

25

[

M123

5

i

8053

29

BO78

521

1231

-

1230

54

135

o

Y217

1 : représentation d’une particularité de

branchement suivant 'équipement du véhicule.

2 : représentation d'une interconnexion partielle.

3: représentation d’une interconnexion compléte.

4 : représentation d'une épissure.

A
: numéro

: numéro

>

me g

: numeéro

"

H ;

de Pappareil.
de fil.

de fusible.

du véhicule.

représentation prise de masse.

: numéro de case du connecteur.

: figurine représentative de 'appareil.

1: nombre de voies du connecteur.

: représentation fil existant suivant équipement

J : couleur du connecteur.

K : numéro de Pinterconnexion.

L : nombre de voies dé Finterconnexion.

M : couleur de Vinterconnexion.

O

modules).

P : identification du faisceau.

: numéro du module (cas du connecteur
traversée de cloison composé de plusmurs
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Schémas electriques
Fonction :

Essuyage - lavage
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BOITE FUSIBLES COMPARTIMENT MOTEUR (BM34)

Boite fusibles compartiment moteur (essence) :

Fusibles A Affectation
+ aprés contact coupé - feux de recul - projecteurs lampe a décharge -
F1 10A commande relais groupe motoventilateur - niveau eau moteur (ES9) -
résistance réchauffage réaspiration vapeurs d’huile - capteur vitesse véhicule
T F2 15A Pompe a carburant
F3 10A + aprés contact coupé - calculateur antiblocage de roue - calculateur contrble de stabilite
F4 10A + aprés contact coupé - boite de vitesses automatique - calculateur contrdle moteur
F5 10A Libre
F6 15A Feux antibrouillard avant
F7 20A Pompe lave-projecteurs
F8 20A Alimentation calculateur contréle moteur - commande relais groupe motoventilateur
F9 15A Feu de croisement gauche - capteur d'assiette lampe & décharge
F10 15A Feu de croisement droit
F11 10A - Feu de route gauche
F12 10A Feu de route droit
F13 15A Avertisseur sonore
F14 10A Pompe lave-vitre avant/arrigre
15 30A Sor}de LA_MBDA; injecteurs - électrovanne EGR (EW10) - bobine a||umage -
électrovanne de distribution variable - électrovanne purge canister - réchauffage du boitier papillon (EW10)
F16 30A Pompe a air
F17 30A Essuie-vitre avant
F18 40A Pulseurs additionnels
Moteurs EW - avec antiblocage de roues :
Fusibles A Affectation
MF1 50A Commande groupe motoventilateur grande vitesse )
MF2 60A Antiblocage de roues
MF3 Libre
MF4 60A Boitier de servitude intelligent
MFS 70A Boitier de servitude intelligent
MF6 30A Commande groupe motoventilateur petite vitesse
MF7 40A Alarme antivol
MF8 50A Pulseur
Moteurs EW - avec contrdle de stabilité :
Fusibles A Affectation
MF1 50A Commande groupe motoventilateur grande vitesse
MF2 50A Contréle de stabilité
MF3 30A Electrovanne controle de stabilité
MF4 60A Boitier de servitude intelligent
MF5 70A Boitier de servitude intelligent
MF6 30A Commande groupe motoventilateur petite vitesse
MF7 40A Alarme antivol
MF8 50A Pulseur
Moteurs ES9 - avec contrdle de stabilité :
Fusibles A Affectation
MF1 50A Commande groupe motoventilateur 2 vitesse(s)
MF2 50A Contréle de stabilité
MF3 30A Electrovanne controle de stabilité
MF4 60A Boitier de servitude intelligent
MFS 70A Boitier de servitude intelligent
MF6 30A Commande groupe motoventilateur 1 vitesse(s)
MF7 40A Alarme antivol
MF8 50A Pulseur




BOITE FUSIBLES COMPARTIMENT MOTEUR (BM34)

Boite fusibles compartiment moteur (diesel) :

Fusibies A Affectation
F1 10A + aprés contact coupé - feux de recul - projecteurs lampe a décharge -
commande relais groupe motoventilateur - niveau eau moteur - boitier préchauffage - debitmetre air
F2 15A Pompe a carburant - électrovanne EGR - électrovanne régulation de pression turbocompresseur
F3 10A + aprés contact coupé - calculateur antiblocage de roue - caiculateur contréle de stabilité
F4 10A + aprés contact coupé - boite de vitesses automatique - calculateur contréle moteur
F5 10A Injecteur additif carburant (avec filtre & particules) - calculateur filtre & particuies
F6 15A Feux antibrouillard avant
F7 20A Pompe lave-projecteurs
F8 20A Alimentation calculateur cont‘réle moteur - commande relais groupe motoventilateur -
électrovanne EGR + papillon - électrovanne régulation haute pression gazole
F9 15A Feu de croisement gauche - capteur d'assiette lampe & décharge
F10 15A Feu de croisement droit
Fi1 10A Feu de route gauche
F12 10A Feu de route droit
F13 15A Avertisseur sonore
F14 10A Pompe lave-vitre avant/arriére
F15 30A Electrovanne swirl - électrovanne réchauffage air admission (DW12) -
électrovanne (pompe d'injection diesel) - réchauffeur gazole
F16 30A Libre
F17 30A Essuie-vitre avant
F18 40A Pulseurs additionnels

Moteurs DW - avec antiblocage de roues :

Fusibles A Affectation
MF1 50A Commande groupe motoventilateur 2 vitesse(s)
MF2 60A Antiblocage de roues
MF3 30A Chauffage additionnel
MF4 60A Boitier de servitude intelligent
MF5 70A Boitier de servitude intelligent
MF6 30A Commande groupe motoventilateur 1 vitesse(s)
MF7 40A Alarme antivol
MF8 50A Pulseur
Moteurs DW - avec controle de stabilité :
Fusibles A Affectation
MF1 50A Commande groupe motoventilateur 2 vitesse(s)
MF2 50A Contrdle de stabilité
MF3 30A Electrovanne contréle de stabilité
MF4 60A Boitier de servitude intelligent
-MF5 70A Boitier de servitude intelligent
MF6 30A Commande groupe motoventilateur 1 vitesse(s)
MF7 40A Alarme antivol
MF8 50A Pulseur
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GENERALITES : ESSUYAGE/LAVAGE

1 - PREAMBULE

La fonction essuyage / lavage gére les essuie-vitres, les lave-projecteurs, les lave-vitres avec les modes de
fonctionnements suivants. .

Organes Modes de fonctionnement

Essuie-vitre avant Essuyage par commande manuelle

Essuyage automatique par capteur de pluie

Essuie-vitre arriére Essuyage par commande manuelie
L.ave-projecteur Lavage des projecteurs avant
Lave-vitre avant Lavage et essuyage de la vitre avant

Lave-vitre arriére Lavage et essuyage de la vitre arriére

Le BSI gére en interne les éléments suivants :

« la position de la clé de contact ;

« le pilotage et la protection des essuie-vitres avant ;
« |e pilotage et la protection des essuie-vitres arriére ;
« |e pilotage des lave-projecteurs ;

« le pilotage du lavage des vitres avant et arriére ;

« détermine la consigne d'essuyage automatique ;

« l'allumage automatique des feux en cas de déclenchement des essuie-vitres.
Le BSM pilote :

« moteur d’essuie-vitres avant ;

» pompe lave-vitre avant et arriére ;

= pompe lave-projecteurs.

Le Com 2000 transmet toutes les demandes utilisateurs au BSI.
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2 - SYNOPTIQUE GENERALE : ESSUYAGE/LAVAGE
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FIG. D4EPO79D

Légende :
« fiéche simpie : liaison fiiaire ;

« fldche triple : liaison multiplexée.

Organes
BSI Boitier de servitude intelligent
BM34 Boitier de servitude moteur
CV00 Module de commutation sous volant de direction (COM 2000)
A Capteur d’arrét fixe d’essuie-vitre avant
5001 Capteur de pluie
5015 Moteur d’essuie-vitres avant
5115 Pompe lave-vitre avant et arriére
5215 Moteur d'essuie-vitre arriére avec capteur d’arrét fixe intégré
5405 Pompe lave-projecteurs
7020 Calculateur ABS (ou ESP suivant version)
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’ Liaisons
Ne° de liaison Signal Nature du signal
1 Information vitesse véhicule CAN
2 Commande du moteur d’essuie-vitre arriére TOUT OU RIEN
3 Information arrét fixe essuie-vitre arriére TOUT OU RIEN
4 Commande du moteur d’essuie-vitre avant TOUT OU RIEN
5 Commande de la pompe lave-vitre TOUT OU RIEN
6 Commande de la pompe lave-projecteurs TOUT OU RIEN
7 Information arrét fixe essuie-vitre avant TOUT OU RIEN
8 Information capteur de pluie ANALOGIQUE
9 Demande de lavage de la vitre avant VAN CAR 1
Demande de lavage de la vitre arriére
Demande d'essuyage arriére
Demande essuyage vitre avant impulsionnel
Demande essuyage vitre avant petite vitesse
Demande essuyage vitre avant grande vitesse
Sélection du mode de balayage automatique ou inter-
mittent
10 Commande du relais de petite vitesse VAN CAR 1

Commande du relais de grande vitesse
Commande du relais de la pompe de lave-vitre en sens
de rotation avant (vitre avant)

Commande du relais de la pompe de lave-vitre en sens
de rotation arriére (vitre arriére)
Commande du relais de la pompe de lave projecteur
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT : ESSUYAGE/LAVAGE

1 - DESCRIPTION DU COMMODO D’ESSUYAGE/LAVAGE DU COM 2000

FIG. D4AP02DC



MULTIPLEXAGE

Position/mouvement Fonctionnalités
A Action sur le commutateur d’es- | Lavage de ia vitre avant et 3 passages de I'essuie-vitre
suie-vitre en le tirant vers soi
B Une impuision vers le bas Essuyage impulsionnel de la vitre avant
Position 0 Arrét
Position automatique Essuyage en mode automatique pour les véhicules
équipés de capteur de pluie

Essuyage intermittent pour les véhicules non équipés
de capteur de pluie

Position 1 Essuyage petite vitesse de la vitre avant
Position 2 Essuyage grande vitesse de la vitre avant
C Un appui court Défilement des fonctions présentes sur I'écran multi-
fonctions

Permet lorsque la navigation est active de faire apparai-
tre I'écran de l'ordinateur de bord

Un appui long Permet d’activer ou de neutraliser la fonction contrble
de survitesse

Permet de mémoriser la vitesse de survitesse

Défilement du journal des défauts

D Rotation de la bague au premier Essuyage de la vitre arriére

oran
i

Rotation de la bague au deuxié- | Lavage de la vitre arriére et 3 passages de I'essuie-vitre
me cran

2 - ESSUIE VITRE AVANT

2.1 - Véhicule équipé du capteur pluie

Il y a 5 commandes utilisateur acquises par le BSI, via le Com 2000 pour la fonction essuyage de la vitre avant :
+ grande vitesse ;

« petite vitesse ;

- position automatique pour les véhicules équipés du capteur de pluie ;

o arrét;
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La temporisation et la vitesse du balayage automatique est choisie en fonction de la quantité de pluie sur le
pare-brise :

Nature des précipitations Mode de balayage
Pas de pluie Arrét fixe
Faibles Coup par coup en petite vitesse
Faibles a moyennes Intermittent en petite vitesse
Moyennes a fortes Continu en petite vitesse ou en grande vitesse
Brusques et fortes Grande vitesse

NOTE : Les commandes manuelles restent prioritaires.

ATTENTION : lors du lavage du véhicule, il est impératif d’arréter les essuie-vitres ou de couper le contact
pour éviter tout déclenchement des balais d’essuie-vitre.

ATTENTION : un manque de propreté du pare-brise dans la zone du capteur de pluie peut se traduire par
un mauvais fonctionnement du mode automatique.

2.1.1 - Activer I'essuyage automatique
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FIG. D4EPOSCD
Fléche triple : liaison multiplexée.
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Organes
CVoo Module de commutation sous volant de direction
BS! Boitier de servitude intelligent
7215 Ecran multifonctions
Liaisons

N° de liaison Signal Nature du signal
1 Etat du commutateur d’essuyage/lavage VAN CAR 1
2 Diffusion du message associé au mode automatique VAN CONFORT

2.1.2 - Description fonctionnelle
Etapes Détails
A Le Com 2000 acquiert et filtre la position du commodo d'essuyage/lavage
B Le Com 2000 transmet l'information au BS! via le réseau VAN CAR 1
C Le BSI acquiert et interpréte le signal du capteur de pluie
D Le BSI interpréte et acquiert l'information de luminosité
E En fonction de ces éléments le BSI commande le relais adéquat du moteur de
I'essui-vitre avant du boitier de servitude moteur (BSM) via le réseau VAN CAR 1
F Le BSM actionne le relais adéquat pour alimenter le moteur de 'essuie-vitre
avant
G Le BSI acquiert les informations d’arrét fixe du moteur d'essuyage et assure la
protection thermique du moteur de I'essuie-vitre avant

NOTE : Linformation luminosité affine la stratégie d’activation des essuie-vitres en fonction de la luminosité.

2.1.3 - Mode dégradé
En cas de défailiance du capteur de pluie, le systéme d'essuyage conserve la petite et la grande vitesse.
Une défaillance du capteur de pluie est détectée par la voie 'signal’ :

- pas de détection d’un front descendant par la BSI dans la seconde qui suit la mise sous tension du capteur
(+ACC) ;

» le signal du capteur de pluie reste a I'état bas pendant plus de 1,5 secondes.

Si le BSI détecte une des situations précédentes :

« le BSI neutralise les informations provenant du capteur de pluie ;

. le BSI commande les essuie-vitres en intermittence fixe de 4,5 secondes en position automatique.
En cas de défaillance du réseau VAN CAR, le BSI force le mode essuyage automatique.

En cas de défaillance du commodo d’essuyage/lavage, le BSI force le mode essuyage automatique.
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En cas de défaillance du commodo d’essuyage/lavage et du capteur de pluie, le BS| commande le moteur
d’essuie-vitres en intermittence fixe de 4,5 secondes.

2.2 - Véhicule non équipé du capteur de pluie

Ily a 5 commandes utilisateur acquises par le BSI, via le Com 2000 pour la fonction essuyage de la vitre avant :
« grande vitesse ;

« petite vitesse ;

« position intermittente pour les véhicules non équipés du capteur de pluie ;

* arrét;

- petite vitesse impulsionnelle.

La temporisation du balayage intermittent avant est choisie en fonction de la vitesse du véhicule :

Vitesse du véhicule
Vitesse descendante Vitesse ascendante Temporisation Valeur en secondes
V<5 km/h V<10 km/h Trés lente 5
5<V<40 km/h 10<V<50 km/h Lente 5
40<V<80 km/h 50<V<90 km/h Moyenne 3
V>80 km/h V>90 km/h Rapide 1

2.2.1 - Réduction de la vitesse de balayage

Le BSI regoit I'information vitesse véhicule du calculateur moteur via le réseau CAN pour déterminer la loi de
passage suivante :

Vitesse descendante Vitesse montante

Si le véhicule passe sous les 5 km/h I'essuyage Lorsque la vitesse repasse au-dessus des 10 km/h,
baisse d'un niveau : grande vitesse a petite vitesse, I'essuyage retrouve son état initial
petite vitesse a vitesse intermittente

NOTE : La commande manuelle reste toujours prioritaire.

2.2.2 - Mode dégradé

En cas de perte de I'information vitesse, la fonction réduction de la vitesse des essuie-vitres avant est
neutralisée. L'intermittence est fixée a 4,5 secondes.
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3 - POSITION MAINTENANCE

Les essuie-vitres peuvent étre arrétés en position maintenance afin de faciliter les interventions.

Action

Prestation

Demande d'essuie-vitres jusqu’'a une minute aprés

la disparition du +ACC ou jusqu'a la fermeture d'une

porte si la fermeture intervient avant la fin de la mi-
nute

Les essuie-vitres s’arrétent au milieu du pare brise

Nouvelle demande avec les mémes conditions de
délai et avec les essuie-vitres en position mainte-
nance .

Les essuie-vitres reviennent a leur position initiale

4 - ESSUIE-VITRE ARRIERE

4.1 - Généralités
Il y a 2 commandes utilisateur acquises par le BSI:
» essuyage intermittent ;

» essuyage et lavage.

‘L'essuie-vitre arriére est activé lors du passage de la marche arriére si les essuie-vitres avant sont en

fonctionnement (selon version).

4.3 - Essuyage intermittent

La temporisation du balayage intermittent arriére est choisie en fonction de la vitesse des essuie-vitres avant :

Vitesse du véhicule Nom ou valeur des temporisations selon le mode de fonctionnement des
essuie-vitres avant
Vitesse des- | Vitesse ascen- Arrét ou de- Intermittent Petite vitesse Grande vitesse
cendante dante mande impul-
sionnelle

V<5 km/h V<10 km/h 4,5 4,5 0 0
5<V<40 km/h | 10<V<50 km/h 6 6 6 6
40<V<80 km/h | 50<V<90 km/h 10 10 10 10
V>80 km/h V>90 km/h 15 15 15 15

NOTE : Le capteur de pluie n'intervient pas pour gérer le balayage arriére.

10
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4.4 - Description fonctionnelle

Etapes Détails

A Le Com 2000 acquiert et filtre la position du commodo d’essuyage/lavage (arrét
ou intermittence)

Le Com 2000 transmet l'information au BSI via le réseau VAN CAR 1

Le BSI connait I'état de fonctionnement de I'essuie-vitre avant

Le BSI regoit I'information d’arrét fixe du moteur arriére

Le BSI regoit I'information de vitesse, via le réseau CAN

Le BSI recoit l'information marche arriére enclenchée

M MOl O|®m

En fonction de ces informations, le BSI gére le fonctionnement de I'essuyage ar-
riére et commande directement le moteur de I'essuie-vitre arriére

4.5 - Mode dégradé

4.5.1 - Sans capteur de pluie
En cas de défaillance du réseau VAN CAR 1, on perd I'essuyage arriére.

En cas de défaillance du commodo essuyage/lavage, on perd I'essuyage arriére.

4 E 7 Avronn mmsmdnoss odo sulasl
B.J. L “ AV r LAICUT UT pun'e'

En cas de défaillance du commodo ou du réseau VAN CAR 1, I'essuie-vitre arriére considere le mode de
fonctionnement de I'essuie-vitre avant piloté par le capteur de pluie.

11
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GENERALITES : MULTIPLEXAGE

1 - PRESENTATION

Le multiplexage consiste & faire circuler plusieurs informations numériques entre divers équipements
éiectriques, sur un seul canal de transmission matérialise par 2 fils.

2 - DEFINITION DU MULTIPLEXAGE

Le multiplexage est un mode de mise en action d'équipements électriques, nécessitant une architecture
adaptée. : .

Une architecture multiplexée se compose d'un circuit unique qui relie tous les calculateurs : le bus.

Tous les messages envoyés sur ce circuit comportent une partie ‘information’ ou ‘commande’ et une partie
identification du destinataire.

Le multiplexage utilise deux protocoles de communication : le VAN, vehicle area network, et le CAN, controller
area network.

L'architecture associée génére un gain trés importan't en complexité du faisceau et permet d'offrir au client de
nouvelles prestations.

3 - INTERET DU MULTIPLEXAGE
L'utilisation du multiplexage permet :
+ une simplification des faisceaux électriques ;

« un enrichissement du nombre de fonctions (a nombre de fils équivalent).

4 - ARCHITECTURE DES RESEAUX MULTIPLEXES

4.1 - Généralités

Le véhicule est équipé de 4 réseaux multiplexés :
+ CAN ou réseau inter-systémes ;

+ VAN CAR1;

* VANCAR 2;

» VAN CONFORT.

Ces différents réseaux sont gérés par un calculateur central, le BS! (boftier de servitude intelligent) appelé
également calculateur de carrosserie. ’
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4.2 - Réseau CAN

4.2.1 - Particularités du réseau CAN

Le réseau CAN relie 'ensemble des calculateurs du groupe motopropulseur, comme le systéme de freinage,
le calculateur de boite de vitesses automatique et le calculateur moteur.

La rapidité de traitement des informations du réseau CAN est un gage de sécurité (taux de transfert de 250
KBITS/S).

Le réseau CAN est un réseau 'multi-maitres’, ol chaque-calculateur diffuse en permanence des informations.
Les informations diffusées sont récupérées par les calculateurs qui en ont l'utilité.

Par exemple, le calculateur ABS met a disposition sur le réseau CAN les informations suivantes :

» vitesse du véhicule ;

* accélération longitudinale ;

+ distance parcourue.

4.2.2 - Architecture du réseau CAN

CAN

| IR i |
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FIG. D4EPOSXD
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Reéférence . Designation
BSI ’ Boitier de servitude intelligent
1320 Calculateur moteur
1630 Calculateur de boite de vitesses automatique
1800 Calculateur de GPL
7020 Caiculateur anti-blocage systéme (ABS)
7800 Calculateur de contréle dynamique de stabilité (ESP ou CDS)
7803 ‘ Calculateur de capteur de volant (si option ESP)

NOTE : Le véhicule est équipé soit du calculateur ABS, soit du calculateur ESP, suivant version qui intégre
I'ABS.

4.3 - Réseau VAN carrosserie 1

4.3.1 - Particularités du réseau VAN carrosserie 1
Le réseau VAN carrosserie 1 est qualifié de réseau de sécurité.

Le réseau VAN carrosserie 1 relie le systéme d'airbags ainsi que le boitier de servitude moteur, qui intégre les
commandes électriques de puissance du véhicule comme les feux avant.

Le réseau VAN carrosserie 1 retransmet les actions de !'utilisateur au BSI par I'électronique du module de
commutation sous volant de direction.

Le réseau VAN carrosserie est un réseau dit 'maitre esclave'.

4.3.2 - Architecture du réseau VAN Carrosserie 1
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FIG. DAEPO3PD
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Référence Désignation
BSI . Boitier de servitude intelligent
BM34 Boitier de servitude moteur
CV0o Module de commutation sous volant de direction
6570 ‘ Calculateur Airbag

4.4 - Réseau VAN CARROSSERIE 2

4.4.1 - Particularités du réseau VAN carrosserie 2

Le réseau VAN carrosserie 2 relie les équipements de gestion des ouvrants (modules de porte, toit ouvrant)
de I'alarme anti-effraction, et du systéme d'additivation gazole (filtre a particules) (taux de transfert de 62.5
KBITS/S).

4.4.2 - Architecture du réseau VAN Carrosserie 2
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Référence Désignation
BSI Bottier de servitude intelligent
1282 Calculateur d'additivation du gazole (FAP)
6239 Module de porte coulissante
6301 Boltier de mémorisation sirége + rétroviseur
6830 ' Calculateur de toit ouvrant
8600 Calculateur d'alarme anti-effraction
9030 Module de porte avant gauche
9050 | Module de porte avant droit

NOTE : Si le véhicule est équipé de 3 toits ouvrants il y a 3 calculateurs de toit ouvrant (6830).

4.5 - Réseau VAN CONFORT

4.5.1 - Particularités du réseau VAN CONFORT

Le réseau VAN Confort relie les calculateurs des équipements de I'habitacle comme I’écran muitifonctions, le
combiné, I'autoradio et la climatisation.

Le réseau VAN Confort est un réseau 'muiti-maitre’ oli chaque calculateur diffuse en permanence des
informations.

Les informations diffusées sont récupérées par les calculateurs qui en ont l'utilité (taux de transfert de 125
KBITS/S).

Les calculateurs reliés au réseau VAN CONFORT acquiérent les informations provenant du groupe
motopropulseur (par I'intermédiaire du BSI) pour renseigner le conducteur sur I'état du véhicule.

Le réseau VAN CONFORT réalise !'interface 'homme/machine’.
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4.5.2 - Architecture du réseau VAN Confort
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FIG. D4EP06ZD
Référence Désignation
BSI Boitier de servitude intelligent
0004 Combiné
7215 Ecran multifonctions
7500 Calculateur d’aide au stationnement
8080 Calculateur de climatisation
8410 ' Autoradio
8415 Chargeur de disques compacts
8480 Boitier télématique (autoradio RT3)
8503 Commande récepteur télématique (CRT)
9035 Boitier de témoin odométre
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT : MULTIPLEXAGE

1 - BOITIER DE SERVITUDE INTELLIGENT

1.1 - Description

FIG. DAEPQ42D
Le boitier de servitude intelligent (BSI) est un calculateur qui intégre

+ une électronique d'interface (relais, fusibles, prise diagnostic) ;

une électronique de controle : le BSI gére la communication entre les calculateurs et le transfert
d'informations entre les réseaux ;

une électronique de calcul : le BSI gére de maniére autonome des fonctions de base ;

-une mémoire non-volatile pour la protection antivol (code BS!, code VIN du véhicule, code des clés, code de
la télécommande, identification de I'autoradio,...). Un code appelé code diagnostic est mémorisé dans le BSI.
Le code diagnostic, accessible par les outils de diagnostic, permet de connaitre précisément la nature des
calculateurs montés sur le véhicule ;

un programme qui permet de controler 'ensemble des fonctions, d’effectuer du diagnostic et du télécodage.

Le BSI contribue a la gestion de 'énergie en commandant des modes de consommation réduite pour lui et les
autres calculateurs multiplexés. g
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1.2 - Repérage des fusibles

Repérage des fusi- intitulé de la fonction Calibre
bles
F1 Feux de brouillard arriere 10A
F2 Essuie vitre arriére 15 A
F3
F4 Alimentations VAN CAR 2 (alarme, toit ouvrant, porte latéral coulis- 15 A
sante)
F5 Feu de stop droit 10A
Feu de stop supérieur
F6
F7 Eclairage plafonnier rang 1, 2, 3 20 A
Allume-cigare
Rétroviseur électrochrome
Eclairage de la boite & gants
F8
F9 Alimentation léve-vitre électrique avant 30A
Moteur de toit ouvrant
F10 Prise caravane 20 A
Prise diagnostic
F11 Alarme 15 A
Télématique
Calculateur additif de gazole
_ Ecran multifonctions B
Autoradio
COM 2000
F12 ) Feu de position droit 10A -
Eclairage de la plaque de police
Eclairage facade de climatisation
] Eclairage commande pulseurs additionnels
Eclairage du cendrier, de I'allume-cigare, push de neutralisation de
'ESP
F14 Verrouillage 30A
Déverrouiliage
Superverrouillage
F15 Alimentation léve-vitres arriére 30A
F16 Alimentations VAN CAR 1 (Com 2000, airbags, boitier de servitude 5A
moteur)
Alimentations VAN CAR 2 (calculateur additif de gazole)
F17 Feu de stop gauche et attelage 15 A
F18 Prise diagnostic 10A
Capteur angle volant de direction (ESP)
Contact de stop
Contact de stop redondant
Contact d’embrayage
F19 Shunt parking 40 A

11
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F20 Alimentation VAN CONFORT (changeur de CD, télématique, com- 10A
mande récepteur télématique)
F21
F22 Feu de position gauche 10A
F23 Calculateur BVA 15A
Siréne
F24 Alimentations VAN CAR 2 15 A
F25
F26 Lunette arriére chauffante 40 A
1.3 - Description des connecteurs
PH2
& -R
=g
B |
e |
N f
b 3]
“!ﬂ -‘.E
AP
FIG. D4EPQ7QD
1.3.:1 - Connecteur de la partie électronique
Connecteurs
Dénomination Description Type Couleur
EH1 ou EH AV Connecteur électronique vers faisceau habitacle MQS Blanc
EH1 ou EH AR Connecteur électronique vers faisceau habitacle MQS Gris
EP Connecteur électronique vers faisceau principal MQS Noir
EA Connecteur électronique vers accessoire ' MQS Noir
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1.3.2 - Connecteur de la partie puissance

] Connecteurs
Dénomination Description Type Couleur
AA Connecteur alimentation alarme SICMA 2 Noir
AP Connecteur alimentation puissance vers faisceau prin- NG1 8 mm Gris
cipal
PP Connecteur puissance vers faisceau principal SICMA 2 Vert
PH1 ou PH AR Connecteur puissance vers faisceau habitacle SICMA 2 Noir
PH2 ou PH AV Connecteur puissance vers faisceau habitacle SICMA 2 Gris
PB Connecteur puissance vers faisceau planche de bord CINCH Noir’
PL Connecteur puissance vers lunette arriére chauffante PESQ%R Noir

1.4 - Fonctions gérées par le BSI

Domaines Principe de fonctionnement Détails des fonctions
Généralités Alimentation électrique Mise en veille/réveil des réseaux
Lestage/délestage du réseau électrique
Coupure automatique des fonctions consommatrices
(mode économie)
Eclairage - si- Eclairage intérieur Commande d'allumage/d’extinction temporisée des pla-

e lio bl
Yliaisauuri

fmnmmimen Amn camon A N~
WSS Ut ialiys i, < ©L o

Eclairage extérieur/signali-
sation

Allumage automatique des feux de croisement
Allumage automatique des feux de détresse en cas de
choc (déclenchement des coussins gonflables)
Allumage automatique des feux de détresse sur forte dé-
célération
Allumage automatique des feux de croisement
Detection d’'ampoule défectueuse (lampe au xénon)
Localisation du véhicule
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Aide a la condui-
te

Essuyage/lavage

Essuyage automatique en cas de pluie (véhicules équi-
pés de capteur de pluie)
Balayage intermittent asservi & la vitesse du véhicule
(véhicules non équipés de capteur de pluie)

Rétrovision

Réglage électrique des miroirs
Rabattement et déploiement électriques
Mémorisation du poste de conduite (siége conducteur et
rétroviseur)

Rétroviseur dégivrant
Rétroviseur intérieur monochrome

Dégivrage

Délestage de la lunette arriére chauffante
Dégivrage des rétroviseurs

Contréle de survitesse

Gestion de l'alerte de survitesse avec seuil programma-
ble par le conducteur avec mémorisation du seuil de sur-
vitesse
Gestion de I'alerte de survitesse avec seuil préprogram-
mé via 'outil de diagnostic

Régulation de vitesse

Transmission des commandes de l'utilisateur au calcula-
teur moteur
Acquisition de I'état du contacteur principal de frein

Informations au

Instrumentation et témoins

Mémorisation du kilométrage

conducteur au combiné Rhéostat de la luminosité des équipements de I'habita-
cle

Aide & la navigation/locali- | Transmission de I'information distance parcourue et vi-

sation géographique tesse véhicule au calculateur de navigation

Aide au stationnement Détection arriére des obstacles
Détection de sous-gonflage | Gestion des seuils de pression et de position des pneu-
matiques
Apprentissage des identificateurs de roues
Alerte crevaison
Alerte sous-gonflage
Alerte module émetteur de pneumatique manquant
Confort Climatisation

Demande d'enclenchement du compresseur de réfrigé-
: ration
Commande du compresseur de réfrigération
Sécurité de givrage de I'évaporateur
Sécurité de pression de réfrigération
Sécurité par régime moteur
Diffusion de l'information sur la températeur d’eau mo-
teur

Leve-vitres électrique
Toit ouvrant

Leve-vitre électrique anti-pincement
QOuverture compléte des vitres a l'aide de la télécom-
mande
Fermeture centralisée a l'aide de la télécommande

Systéme audio

Authentification de I'autoradio par code VIN
Asservissement du volume de I'autoradio a la vitesse du
véhicule
Transmission des informations provenant du systéme
audio pour la gestion de I'affichage des messages a
I'écran multifonctions
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Antivol

Gestion des ouvrants

Verrouillage et superverrouillage des ouvrants a la clé ou
a la télécommande
Reverrouillage automatique des ouvrants
Verrouillage automatique des ouvrants en roulant
Détection de porte ouverte
Déverrouillage en cas de choc
Porte latérale coulissante motorisée
Anti-pincement des portes latérales coulissantes motori-
sées

Alarme anti-effraction

Protection périmétrique et volumétrique

Antidémarrage

Reconnaissance de la clé de contact
Déverrouillage du calculateur moteur

Protections et
sécurités

Sacs gonflables

Coupure d'alimentation de la pompe a carburant etde la
pompe du brileur additionnel en cas de choc
Arrét de I'¢lectrovanne du réservoir de GPL

Appel d'urgence

Appel d'urgence automatique en cas de choc (déclen-
chement des coussins gonflables)

Motopropulseur

Refroidissement

Acquisition de ia température d’eau moteur et de la pres-
sion de circuit de réfrigération pour la commande de la
vitesse moyenne
Alerte de température d’eau moteur

2 - BOITIER DE SERVITUDE MOTEUR

2.1 - Description

Le boitier de servitude moteur commande les relais de puissance du véhicule sur ordre du boitier de servitude
intelligent via le réseau VAN CAR 1.

L

Le boitier de servitude moteur protége et distribue les alimentations de diverses fonctions a travers des relais,
des fusibles et des maxi fusibles.

Le boitier de servitude moteur est constitué de deux modules associés :

+ module 1 : module intégrant les maxi fusibles ;

« module 2 : module intégrant une carte électronique, les fusibles et les relais.

15
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FIG. D4EPO2YD
Légende :

* 'a': module 2 ;
« 'b': module 1;
« 'c': étiquette d'identification produit.

NOTE : Le boitier de servitude moteur est situé sous le capot moteur, sur le passage de roue avant droit.

2.2 - Module 1 du boitier de servitude moteur
Le module 1 assure, & partir du cable positif de la batterie

« la distribution et la protection par des maxi fusibles des alimentations électriques +BAT vers les organes
raccordées via le faisceau principal (groupe motoventilateur, ABS, BSI) ;

+ l'alimentation électrique de puissance +BAT du module 2 ;

+ linterconnexion électrique entre le cable batterie et la liaison alternateur, démarreur et bougies de
préchauffage.

16
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Version EW
Maxi fusible Fonction Calibre (ampéres)
MF1 Groupe motoventilateur grande vitesse 50 A
MF2 ABS ou ESP 60 Aou 50 A
MF3 Electrovanne ESP 30A
MF4 BSI 1 60 A
MF5 BSI 2 70A
MF6 Groupe motoventilateur petite vitesse 30A
MF7 Antivol 40 A
MF8 Pulseur 50 A
Version DW
Maxi fusible Fonction Calibre (ampéres)
MF1 Groupe mqtoventilateur 50 A
MF2 ABS ou ESP 60 Aou50A
MF3 Braleur ou électrovanne ESP 30A
MF4 BSI 1 60 A
MF5 BSI2 70A
MF6 Groupe motoventilateur 30A
MF7 Antivol 40 A
MF8 Pulseur 50 A
Version ES9
Maxi fusible Fonction Calibre (ampéres)
MF1 Groupe motoventilateur 50 A
MF2 ESP 50 A
MF3 Electrovanne ESP 30A
MF4 BSI 1 60 A
MF5 BSI2 70A
MF6 Groupe motoventilateur 30A
MF7 Antivoi 40A
MF8 Pulseur 50 A
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2.3 - Module 2 du boitier de servitude moteur
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FIG. D4EP02ZD
Repérage Elément

'd’ Tourillon

‘e’ Linguet élastique

'f Vis de la cosse d’'alimentation

Connecteur
Dénomination Faisceau Type Couleur

EP1 Principal 10 voies Noir
PP1 Principal 16 voies Vert
PP2 Principal 16 voies Gris
PMA1 Moteur 16 voies Noir
BAT Batterie 2 voies Noir

Le module 2 du boitier de servitude moteur alimente :

« le calculateur moteur ;
+ les capteurs ;

* les actionneurs.

Le module 2 assure, a partir du +BAT fournit par le module 1 et du +APC de I'antivol de direction ia distribution,

la protection et la coupure de I'alimentation (par relais) des organes raccordés via le faisceau principal et

moteur.
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Il assure également la protection des charges en cas d'inversion de polarité de la batterie.

Repérage des fusibles

Intitulé de la fonction

Calibre (ampéres)

F1 Feux de recul 10A

Lampe a décharge

Débitmétre air (DW)
F2 Pompe a carburant 15A
F3 Calculateur ABS ou ESP 10A
F4 Calculateur BVA 10A

Calculateur moteur
F5 Calculateur additif de gazole (DW) 10A
F6 Feux de brouillard avant 15 A
F7 Pompe lave-projecteurs 20A
F8 Relais principal du calculateur moteur 20A
F9 Feux de croisement gauche 15A
F10 Feux de croisement droit 15 A
F11 Feux de route gauche 10A
F12 Feux de route droit 10A
F13 Avertisseur sonore 15 A
F14 Pompe lave-vitre avant et arriére 10A
F15 Actuateurs calculateur moteur (électrovanne purge ca- 30A

nister, bobine d’allumage, injecteurs, chauffage de la

ennde 3 oxvadna)

SUHUT @ VAygSIIS)
F16 Pompe a air (EW) 30A
F17 Essuie-vitre avant petite et grande vitesse 30A
F18 Pulseurs additionnels 40 A
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3 - MODULE DE COMMUTATION SOUS VOLANT DE DIRECTION

FIG. D4AP00OZD B

Le module de commutation sous volant de direction est un boitier monobloc qui regroupe les éléments
suivants :

« le commutateur d'éclairage (1) ;

* le support combinateur (2) ;

* le contacteur tournant (3) ;

+ le commutateur d'essuyage (4) ;

+ la commande de systéme audio (5) (selon version) ;
+ le commutateur de régulation de vitesse (6).

Le module de commutation sous volant de direction effectue I'interface homme/machine pour les commandes
de radio, de régulation de vitesse, d'essuyage et d’éclairage.

Le module de commutation sous volant de direction retransmet au BSI les actions de ['utilisateur via le réseau
muitiplexé VAN CAR 1.

Le module de commutation sous volant de direction assure également les fonctions suivantes :

« pilotage du bruiteur intégré au support combinateur en fonction des demandes de son émis par le BSI;
+ réception des messages HF en provenance du plip et des émetteurs de sous-gonfiage ;

« communication avec le transpondeur pour I'antidémarrage code ;

« retransmission des informations provenant du capteur d’angle volant de direction.
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OPERATIONS APRES-VENTE : MULTIPLEXAGE

1 - REMPLACEMENT D’UN CALCULATEUR

Réseau CAN
Calculateur Opérations a réaliser avec l'outil de diagnostic en fonction des opérations suivan-
tes
Dépose - repose Remplacement Ajout / suppres- Réutilisation
par un calculateur sion
neuf
Boitier de servitude Rien Appairage clé Non concerné Impossible (VIN,
intelligent (BSI) Appairage avec km)
calculateur moteur
Moteur Rien Appairage avec le Non concerné Impossible (VIN)
_BSI
Boite de vitesses Rien Rien Non concerné Possible siniveau
automatique identique
ABS Rien Télécodage : type Non concerné Possible siniveau
’ de pneumatique, identique
type réglementai-
re moteur
ESP Rien Télécodage : type Non concerné Possible siniveau
de pneumatique, identique
type réglementai-
re moteur
Réseau VAN CARROSSERIE 1
Calculateur Opérations & realiser avec Poutil de diagnostic en fonction des opérations suivan-
tes
Dépose - repose Remplacement Ajout / suppres- Réutilisation
par un calculateur sion
neuf
Boitier de servitude Rien Rien Non concerné Possible siniveau
moteur ' identique
Coussins gonflables Rien Rien Non concerné Interdit (sécurité)
Module de commuta- | Verifier la position | Vérifier la position | . Non concerné Possible siniveau
tion sous volant de di- | centrée du contac- | centrée du contac- | - identique
rection teur tournant teur tournant
Si ESP calibrage | Si ESP calibrage
du capteurd’angle | ducapteurdangie
du volant de direc- | du volant de direc-
tion tion
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Réseau VAN CONFORT

Calculateur Opérations a réaliser avec 'outil de diagnostic en fonction des opérations suivan-
tes
Dépose - repose Remplacement Ajout / suppres- Reéutilisation
par un calculateur sion
neuf
Boitier de témoin Rien Rien Non concerné Possible
odometre
Combine Rien Rien Non concerné Impossible (km)
Climatisation Rien Rien Non concerné Non concerné
Aide au stationne- Rien Rien Non concerné Non concerné

ment

Ecran multifonctions

Date / heure

Date / heure

Non concerné

Non concerné

B
Ecran multifonctions Date / heure Date / heure Non concerné - Non concerné
Ct
Ecran multifonctions Date / heure Date / heure Non concerné Non concerné
Dt
Autoradio RB3/RD3 Réglage des sta- | Réglage des sta- Non concerné Menu d'installa-
tions tions tion de I'autoradio
Télécoder le code
VIN
Boitier télématique Réglage des sta- | Controle des para- Non concerné Télécoder le code
(RT3) (8480) tions metres télécodés VIN
(code VIN, chan-
geur CD)
Activation
boutons : appel
service de la
marque ; appel
d'urgence
Changeur de CD Rien Rien Télécodage écran Menu d'installa-

multifonctions et
boitier de servitu-
de intelligent

tion changeur de
CD
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Réseau VAN CARROSSERIE 2

Calculateur Opérations & réaliser avec F'outil de diagnostic en fonction des opérations suivan-
tes
Dépose - repose Remplacement Ajout / suppres- Réutilisation
par un calculateur sion
neuf
Additivation de gazo- Rien Reprendre les pa- Non concerné Non concerné
le (FAP) rameétres de I'an-
cien calculateur
Toit ouvrant Rien Rien Non concerné Possible siniveau
identique
Boitier de mémorisa- Non concerné Non concerné Non concerné Possible siniveau
tion de siége identique
Alarme Rien Rien Non concerné Rien
Module de porte con- Rien Rien Non concerné Possible si niveau
ducteur et passager identique
Portes latérales cou- Rien Initialiser la fonc- Non concerné Possible siniveau

lissantes motorisées

tion antipincement
des 2 portes laté-
rales

identique

2 - OPERATIONS A REALISER SUITE A UN REBRANCHEMENT DE LA BATTERIE

Toutes ces opérations sont & réaliser suite & un rebranchement de batterie.

Il faut attendre 1 minute aprés le rebranchement de la batterie pour pouvoir redémarrer le véhicule.

2.2 - Léve-vitres électriques

Une réinitialisation de I'antipincement est nécessaire :

+ descendre complétement la vitre ;

actionner le contacteur de léve-vitres en montée ;

si la remontée de la vitre s'interrompt, relacher le contacteur de leve-vitres ;

actionner de nouveau le contacteur de léve-vitres en montée ;

I'actionnement et le relachement du contacteur de léve-vitres sont & effectuer jusqu'a la remontée compléte

P P P PR
age la viue.

2.3 - Hayon

L’ouverture du hayon est neutralisée au rebranchement de la batterie. Effectuer une condamnation /
décondamnation pour le rendre actif.
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2.4 - Contrdle de survitesse

Les valeurs de survitesse sont a réinitialiser.

2.5 - Ecran multifonctions

Un réglage de la date et de I'heure est nécessaire.

Le réglage de la langue n’est pas nécessaire s'il est en 'Frangais', c'est le réglage par défaut.

Pour une autre langue, réinitialiser celle-ci.

Les données de I'ordinateur de bord sont effacées.

2.6 - Aide a la navigation
La localisation n'est effective qu'aprés une dizaine de minutes.

Il est nécessaire de reprogrammer les paramétres clients.

2.7 - Autoradio

Il est nécessaire de reprogrammer les stations de radio et les préférences utilisateur.
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