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DOSSIER CORRIGE

tre
1

Partie

Phase : 100

M. DUPONT est impliqu@d dans un accident le 10 janver 2005. Cette collision ayant
entra n@ des dommages corporels, | intervention desforces de police fut ndcessaire
et un procts verbal d accident fut dress@. Les fores de | ordre examinent le vdhicule
et constatent des ddformations qui rendent le v@@hiale impropre la circulation et le
classe en procddure VGA. Pour ce faire, elles s appiient sur le fascicule en leur
possession qui ddcrit les dommages entra nant une p@somption de dangerositd du
v@hicule.

| / Donnez la signification du sigle VGA et expliquez la ou les procddures d un v@hicule class@
dans cette catdgorie. Indiquez les diffdrentes fontions de | expert dans le ddroulement de
cette proc@dure

VGA : V@hicule Gravement Accident@.

Les agents des forces de |ordre ddcident d effectier un retrait conservatoire de la carte grise et
rddigent un document comportant 5 feuillets :

*1* feuillet ( blanc ) remis la pr@fecture du lieu de | accident avec la carte grise

* 2™ feuillet ( blanc ) envoy@ la pr@fecture du d@patement d immatriculation du v@hicule

* 3™ feuillet ( bleu ) aux archives des forces de | ordre

* 4™ et 5'™ feuillet (jaune et vert ) donn@s M. DUPONT

Les modalitds de la procddure sont les suivantes :

* juger imm@diatement que le v@hicule n est pas @parable ; auquel cas, le commissaire du lieu
d immatriculation du v@hicule procddera | annulaion imm@diate du certificat d immatriculation.

* ne pas Etre d accord sur le caracttre de dangeositd de son v@@hicule ou souhaiter la remise en Jta
de celui-ci : il doit alors faire appel un expert agrdd « VGA ».

Intervention de | expert. Il demande un ordre de mission Qcrit, la communication des feuillets 4 et 5du
retrait conservatoire de la carte grise et le lieu og est visible le v@hicule.

1% cas : L expert infirme le caracttre de dangerosit@du v@hicule. Il remplit les feuillets 4 et 5 et les
restitue  M.DUPONT qui les transmet la prdfectur e pour obtenir la restitution de la carte grise.

2" cas: L expert juge que le v@hicule n est technigiement pas rdparable. Il compltte les feuillets 4 et
5. Ces derniers sont envoyds la prdfecture qui procddera [ annulation de certificat
d immatriculation.

3" cas: L expert confirme le caracttre de dangerositd et juge le vdhicule techniquement rdparable. Il
@tablit un devis pr@visionnel. La carte grise est onserv@de durant les trois mois qui suivent la datede

| accident dans la pr@fecture du lieu du sinistre. Pass@ ce d@lai, elle est transmise la prdfecturedu
lieu d immatriculation. M. DUPONT donne | ordre des travaux et demande | expert de poursuivre sa
mission. Ce dernier effectue un suivi de la r@dparaion ( contr le soubassement @ventuel, points de
soudure ). Suite la r@paration, un contr le tec hnique est r@alisd. L expert valide les diffdrents
contr les et remet le feuillet 4 M. DUPONT afin d obtenir la restitution de la carte grise.
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Suite au rapport d expertise, il savkre que le montant des r@parations se situe en
dessous de la valeur vd@nale du v@hicule. Ce siniste correspond une procddure de
type RIV.

Il / Est il possible de classer un v@hicule RIV et VGA dans une mEme
proc@dure ? Justifiez votre rdponse.

RIV : r@dparation infdrieure la valeur du v@hicule

Un v@hicule peut comporter des ddformations qui rexent le v&hicule impropre et dangereux la
circulation ( pli sur longeron, organes m@caniques. ). Toutefois, ces r@parations peuvent (Etre
infdrieure la valeur du v@hicule. Un v@hicule clas@ VGA peut devenir une procddure RIV.

Il / L ordre de r@paration est @tabli suite au raport d expertise. Ce document
ne paraissait pas indispensable au client M. DUPONT. Ce dernier pensait que le
rapport d expertise @tait suffisant pour commencer les travaux de r@paration

carrosserie.
Expliquez | utilit®d de ce document.

L ordre de r@paration est un document sign@d par ler@parateur et par le propridtaire du v&hicule pour
donner | ordre de remise en @tat. En aucun cas, cedocument n est signd par | expert.

Ce contrat constitue dts sa signature un engagement juridique, tant pour le rdparateur que pour le
client.

Pour sa part, le rdparateurs engage respecter | ordre donnd :

* D@lai de livraison

* Travaux dans les rt.gles de | art

* De par | obligation de s@curitd ; possibilitd de@aliser de son propre chef les opdrations qu il

estimerait n@dcessaires avec | obligation d informerle client dans le cas og le montant des

travaux exc@derait 10 % du montant. Toutefois, le dient a la possibilitd de s opposer par Jcrit
| ex@cution des travaux. Le r@parateur se rdservede ne restituer le vdhicule qu condition

gue le client signe une ddcharge de responsabilitd.

A linverse, le client s engage

* respecter le rendez-vous de livraison
* s acquitter du montant de la facture rdsultantdes travaux commandds

Phase : 300

Le rapport d expertise prdvoit un contr le du train roulant afin de s assurer de la gdom@trie du v&hide
et d Qviter une ddpose mdcanique en vue du contr letridimensionnel.

Le r@dparateur constate une usure anormale sur le bad extdrieur du pneumatique droit et | indique au
client. Ce ddfaut, ind@pendant du sinistre est nofid sur | ordre de rdparation.

| / Le mode op@ratoire de contrle du train roulant d un C8 CITROEN vous
indique qu il est n@cessaire de respecter les pressons des pneumatiques ainsi
gu une assiette de r@fdrence.

1-1 / Expliquez la raison et indiquez les cons@dquerces du non respect de cette
proc@dure

Une variation de la hauteur d assiette du v@hiculeentra ne automatiquement une variation des valeurs
des angles ( chasse et parall@dlisme notamment ). Dece fait, il est n@cessaire de respecter les valeus
H1 et H2 permettant de cr@der | assiette de r@f@rene et ainsi de comparer les valeurs de relevds avec
les valeurs constructeurs.
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1- 2 / Indiquez les valeurs des hauteurs respecter pour r@aliser le
contr le sur ce v@hicule.

H1:167 mm
H2:172 mm
Il / Compldtez le tableau de relevd ci-dessous laide des donn@es
constructeur ( dossier technique page 9/25).
G@omdtriedu train roulant Relevd Valeurs constructeur
Droite Gauche
Chasse Non r@glable 3 20 3 25 330 + 30
Parall@lisme Rdglable 08 09 +08 +0 25 0u
016 +- 85
Pivot Non r@glable 12 10 12 10 1224 +- 40
Carrossage Non r@glable 1 10 0 10 0 + 30
Angleinclus Non r@glable 13 20 12 20 12 24
(- constantede 90 )
G@omdtriedu train arrit.re
Parall@lisme Non r@dglable 0 22 020 034 051 ou
0425 +- 85
Carrossage Non r@dglable 1 10 115 1 +-30

Il / Analysez les rdsultats et soumettez les propacsitions de r@dparations @ventuelles

L angle de carrossage droit est Hors tol@rance.
L angle inclus Droit ( carrossage + pivot ) difftre d environ 1 en plus de la valeur constructeur.
Les autres angles sont dans les tol@rances et il ny a pas de dissym@trie importante.

Le carrossage excessif de la roue droite confirme | usure du bord ext@rieure du pneumatique.

Aucun probltme tridimensionnel des points de fixation m@caniques.
Dans ce cas, il est probable qu'un organe m@canique( fusde ) soit faussd.

IV / Repr@dsentez graphiquement | angle de chasse, de pivot et de carrossage
correspondant ce type de v@hicule. Indiquez leurs fonctions dans le
comportement dynamique du v@hicule.

Angle de chasse :

Angle formd par la verticale et | axe de pivot ; lev@hicule @tant regardd de c td.
Stabilitd du v@hicule.

Permet le retour du volant ( braquage fort ).

Angle de carrossage :

Angle form@ par la verticale et le plan de roulemert de la roue ou encore par | axe de la fus@e et
[ horizontale.

Sa valeur est proche de 0, position permettant d o btenir une usure minimale des pneumatiques.
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Angle de pivot :

Angle formd par la verticale et | axe de pivot ; lev@hicule @tant regardd de face.

L angle de carrossage devant (Etre faible, il faut @anmoins co ncider ou presque le centre de la
surface au sol avec le prolongement de |axe de pivot. Ainsi, on incline les axes de pivot. Cette
inclinaison est favoris@e par le ddport de la jante

Permet le retour du volant ( braquage faible ).

Phase : 400

| / Au cours de | accident, le fluide r@frigdrant (R 134a ) ne s est pas dissipd.
Indiquez les pr@cautions lides |intervention sur la ddpose du condenseur.
Citez et expliquez les mesures de protection individuelle.

Pour les yeux, porter des lunettes de protection intdgrale.
Pour les mains, utiliser des gants st@rilisds et de gants de protection en caoutchouc.

Travailler dans un local ventil@.

Il / En cas dinhalation, indiquez les proc@dures de pr@dcaution et de s@curitd

relatives ce probltLme.

- Placer la victime | air libre ;

- Lui fournir de | oxygtne ou pratiquer la respiration artificielle si ndcessaire ;
- Ne pas administrer de m@dicaments et en particuler du type adr@naline.

lIl / Citez les particularitds physiques d un fluide rdfrigdrant de type R 134a du

C8.
Le froid obtenu en climatisation automobile provient d une part ( en grande partie 80 % ) de la
vaporisation du fluide frigorigkne et d autre part de la ddtente de ce dernier. Le changement d @taf
@tat liquide |@tat gazeux ) absorbe de la chaleu et la ddtente d un gaz absorbe de | @nergie
calorifique. Ainsi, un r@frigdrant, pour pouvoir Jvaporer doit absorber une quantitd de chaleur. Dece
fait, on utilise un fluide dont la temp@rature d Ghllition est nPgative ( de | ordre d environ 25 c).
Particularitds :

- gaz liqudfig

- point de fusion trt.s bas.

- le point d @bullition une pression de 1 bar est ndgatif

- temp@rature d @Gvaporation infdrieur la tempJratre ambiante

- facilitd de m@lange avec les lubrifiants

IV/Le gaz rdfrigdrant R 12 n est plus employ@ sutes v@hiculesdepuis 1995 .
4-1/ Citez laraison principale.

Le fluide r@dfrigdrant R 12 contient des mol@cules @ Chlore qui ddtruisent les moldcules d Ozone. Pour
@viter la destruction de la couche d Ozone, il @taidonc ndcessaire d utiliser un fluide rdfrigdransans
Chlore.

4-2 | Vous devez remplacer le condenseur d un v@hiaule @quipd d une
climatisation avec un gaz r@frig@rant R 12. Est-ilpossible d effectuer
cette intervention en remplaant le gaz R 12 par le R 134a sans aucun
probltme. Justifiez.

Oui. Nganmoins, il faut :
- vidanger et rincer le circuit.
- remplacer | huile min@rale contenue dans le compesseur.
- remplacer le rdservoir ddshydrateur par un rdsemir adapt@ au fluide R 134a
- remplir le circuit avec le nouveau fluide
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V | Expliquez le principe g@n@ral de la climatisaton de ce v@hicule en
compl@tant le sch@ma ci-dessous repr@dsentant le couit du fluide r@frigdrant
(nom et fonction des @l@ments, Gtat du fluide, presion et tempdrature ).

EVAPORATEUR
B t Drat
Refroidir et d@shumidifier | air qui p@nt.tre asse lempidraure
dans| habitacle. Changer | @tat du fluide (

Liguide basse pression.

itat liquide | Gtat gazeux ). K
/
: DETENDEUR
Gaz basse pression R@duire la pression et, en
Basse tempQdrature I fonction de satemp@rature,
contr ler e d@bit du fluide.

COMPRESSEUR

Comprimer le fluide
frigorigt.ne | Gtat gazeux.

Liquide haute
I pression. Haute /

tempQrature
Gaz haute pression I
Haute temp@rature ‘
CONDENSEUR DERSIE-|S$ S'II'REUR
Changer | Jtat du fluide de | Jtat Stocker lar@serve du fluide
gazeux | @tat liquide. Retenir | humidit@ contenu
v dans e circuit.
Phase : 500

Le contr le du soubassement est exdcutd |aide d un systtme de contrle piges rdglables «
METRO 2000 CELETTE ».

I/ Donnez le principe d une mise en assiette. Expliguez le mode op@ratoire afin de rdaliser cette
opQration sur ce v@hicule C8 avec le type de contrle tridimensionnel @noncd ci-dessus.
Justifiez et prdcisez le choix des points.

Une mise en assiette est la crdation d un plan rdf@nce paralltle au plan du soubassement d un
v@hicule.

Mode op@ratoire gdndral :

* Pr@drdglage sur le marbre des pinces de fixation |aide de la fiche.

* Mise en place du v@hicule sur les pinces.

* Choix de 3 points ( 2 au plus loin du choc ) minimum non dgform@s par le choc. Il est souhaitable de

prendre des points prdcis ( fixation des organes m@aniques ).
Pour ce v@hicule : points 6 et 10 ou 6 et 11 avec fableau m@canique posd.
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Justification :

Dans ce cas pour le v@hicule C8, les points de fixdion m@caniques sont corrects au regard du
contr le de train roulant. Il est donc inutile de d @poser la m@canique. Ainsi, il est ndcessaire de vidier
les points 1 et 2 uniqguement. Le point 1 est mentionn@ seulement sur le tableau m@canique d@posd.
De ce fait, on prendra ce tableau afin de pouvoir rdaliser le contr le de ces points. Ndanmoins, pour
rdaliser une mise en assiette prdcise, on choisirades points de fixation m@canique ( tableau
m@canique posde ) aprks vQrification de la compatilitd de lecture des 2 tableau points 7 et 13:
montages identiques dans les 2 cas de figures.

* Vrification des c tes OX, OY, OZ de ces points

* Contr le des points 1 et 2 avec tableau m@canique ddposde.

Il / ComplQter le tableau ci-dessous |aide de la fiche constructeur ( dossier
technique pages 10/ 25 et 11 / 25) en indiquant les c tes constructeur et les
@carts. Les autres points ne sont pas ddformds.

Points Ct OX oy 0z
v
I Const.  [Relev@ | Ecarts | Const. | Relev@ [ Ecarts | Const. | Relev@| Eos
Droit 300 300 0 578 578 0 40 40 0
1 488 488 0
Gauche | 300 | 315 | (1)15 | 578 | 574 | (+)4 | 40 B | (+)5
488 | 484 | (+)4
Droit 415 415 0 531 531 0 30 30 0
2
Gauche | 415 | 425 | (+)10| 531 | 528 | (+)3 | 20 3B | (+)3
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Il / Analysez le tableau afin de représenter la dé formation dans les 3
dimensions de I'espace a 'aide d’'un graphique.
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